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1. Bevezetés

1.1. Az EVD készitésére megbizast adé (engedélyt kér6) szervezet

Neve: NIF Nemzeti Infrastruktura Fejlesztd Zrt.
Székhelye: 1134 Budapest, Vaci ut 45.
KUJ: 100365768

1.2. Az EVD-t készit6 szervezet és személy

Neve: Pannonway Epit6 Kft.

Székhelye: 8900 Zalaegerszeg, Batsanyi Janos utca 9.

Iroda: 8900 Zalaegerszeg, Ady Endre u. 31. II. e.
Tel./fax: +36-92/598-757, +36-30/247-56-29

KUJ: 101671488

Szakérto: Piller Péter, okl. kérnyezetmérnok,

kornyezetvédelmi és természetvédelmi szakértd
Mérnoki kamarai szam: 19-0774.

Jogosultsagok: SZKV-hu  — hulladékgazdalkodasi szakérté
SZKV-le  —levegltisztasagvédelmi szakértd
SZKV-vf  —viz- és foldtani kozeg védelmi szé.
SZKV-zr  — zaj- és rezgésvédelmi szakértd

SZTV-él  —élovilagvédelmi szakértd

Mesterhazy Attila, kornyezetgazdalkodasi agrarmérnok
természetvédelmi szakértd, jogosultsag szama: SZ-0060/2012.

Jogosultsagok: SZTV-él  — élovilagvédelmi szakértd
SZT+v — tajvédelmi szakérté

1.3. Eldzmények

Az 1222/2011. (V1.29.) Kormanyhatirozat a gyorsforgalmi- és a féuthalozat hosszu tavu
fejlesztési programjardl és nagytavu tervér6l cimi dokumentum az M86 autdut és az
orszaghatar kozott 4j nyomvonald 87 sz. féut épitését iranyozza el6. Az M86 —
Gyongyosfalu k6zott 2x2 savos kiemelt féutként, egyébként 2x1 savos kialakitassal. Az ut
végleges allapotaként elSiranyzott utkategoria 2x2 savos kiemelt féut.

A Szombathely és Készeg kozotti orszagos kozati kapcsolat fejlesztés el6készitési
feladatainak elrendelése beépitésre kertlt a Magyarorszag révid- és  kozéptava
kozutfejlesztéséhez kapcsolédd infrastrukturalis beruhazasok 6sszehangolasardl és azok

5
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2022-ig t6rténé megvaldsitasardl szolé 1371/2016. (VIL 15.) valamint a Magyarorszag
r6vid- és kozéptava kozutfejlesztéseinek 2022-ig torténd megvalositasahoz szikséges
feltételek biztositasirdl sz6l6 1505/2016. (IX. 21.) Korm. hatirozatokba.

A Kormany a Modern Varosok Program keretében megvalosuld kozlekedéstejlesztéssel
kapcsolatos  elSiranyzat-atcsoportositasokrdl  szolé  1552/2017. (VIII. 18.) Korm.
hatarozataban dontott a projekt el6készitéséhez sziikséges forras biztositasarol.

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium 2017. szeptember 10-én kelt KIFEF/65449/2017-
NFM iktatészamu levelében rendelte el a Szombathely és Készeg k6zotti orszagos kozuti
kapcsolat fejlesztés, 2017. szeptember 27-én KIFEF/71679-4/2017-NFM iktatészamu
levelében pedig a 87-89 szamu féut Szombathely hianyzé északkeleti elkertilé szakasz
tejlesztésének Osszehangolt el6készitési feladatait.

A fentiek folyomanyaként a NIF Nemzeti Infrastruktira Fejleszté Zrt. a ,,.Szombathely és
Készeg kozotti orszagos kozati kapcsolat, valamint a 87-89. szamud f6ut Szombathely
hianyz6 északkeleti elkertlé szakasz fejlesztéséhez sziikséges tanulmanyterv és
kornyezetvédelmi terv (EVD és Natura 2000 hatasbecslés) elkészitése (K087.06.11)”
targyaban a 2018. évben lefolytatott kozbeszerzési eljaras eredményeként a tervezési
munkék elkészitésével a Pannonway Epité Kft-t, mint tervez6t bizta meg,.

A kdrnyezeti hatdsvigsgdlati és ag, egységes kornyeethaszndlati engedélyezési eljardsrol s3lo 314/ 2005.
(X11.25.) Kormdnyrendelet 1. melléklet 37. pontja szerint a “gyorsforgalmi ut (autopalya, autout)
épitése csomoponti elemekkel egyiitt, illetve négy- vagy tobb forgalmi savos ut épitése,
legalabb 10 km hosszan egybefligeé 1j palyatdl, illetve meglévé ut négy- vagy tobb
forgalmi savira bévitése a meglévé vagy modositott nyomvonalon, legalabb 10 km
hosszan egybefiiggd beavatkozasto]” kornyezeti hatdsvizsgalat koteles
tevékenység.

Jelen el6zetes vizsgalat a beruhdzas tanulmanytervével egy id6ben készill. A tanulmanyterv
a kulénb6z6 vonalvezetési valtozatok mellett a forgalmi savok tekintetében is t6bb
valtozatot vizsgal, de a 2019. aprilis 18-an tartott tervzsiiri szavazasra jogosult tagjai a
2¥2 savval t6rténdé megvalositasat tamogatjak. Emiatt a fenti rendelet alapjan
mindenképpen szitkséges a kornyezetvédelmi engedély megszerzéséhez
kornyezeti hatasvizsgalati eljaras lefolytatasa.

Ennek el6készitéseként késztl a jelen el6zetes vizsgalati dokumentacio.

A kdrnyezeti hatdsvigsgdlati és ag, egységes kornyeethaszndlati engedélyezési eljardsrol s30lo 314/ 2005.
(X11.25.) Kormdnyrendelet 3. melléklet 87. pontia szerint “orszagos kozut épitése” el6zetes
vizsgalati eljaras koteles tevékenység, igy jelen EVD elkészitése sziikséges.

Az elbzetes vizsgalati dokumentaciot a tervzstiri dontésére tekintettel 2*¥2 forgalmi
sav megvalosulasanak feltételezése mellett készitettiik. Ez aldl kivételt képeznek az
1. valtozat meglévé nyomvonalon halad6 szakaszai, valamint az Gjonnan létesilé vagy
felujitasra/megerésitésre kertilé kapcesolodo mellékutak. A 2*2 savos szakaszok hossza az
1. valtozat esetén is >10 km.
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Engedélyeztetési eljaras lefolytatasara korabban a tervezett beruhdzas targyaban nem
kertlt sor, igy a kornyezetvédelmi hatdsag és a szakhatésagok erre vonatkozo
allasfoglalasokat nem tettek, a nyilvanossag részérdl észrevételek nem érkeztek.

A tervezett beruhazassal kapcsolatos korabbi tervek:

v/ 2006. év aprilisiban az UVATERV Zrt. a Magyar Kézat Zrt. Vas Megyei
Igazgatésaganak megbizasabdl elkészitette a ,,87 sz. f6ut Szombathely — Készeg
kozotti szakasz fejlesztési tervdokumentacidja” c. tanulmanytervet (Tervszam:
51.828/503). A tervezési feladat a 86 sz. féut és az S31 Ausztriai f6ut tervezett U
nyomvonala k6z6tt megfelel6 funkcioja, korszerd ut létesitése volt.

v 2018. év szeptemberében a Trenecon — Fémterv Konzorcium elkészitette a

»Nyugat — Dunantdl magas szintd kozati kapcsolatainak vizsgalata” c.
dokumentaciot, mely tartalmazta a 87 sz. féut Szombathely — Koszeg

(Orszaghatar) kozotti szakaszt, 2x2 forgalmi savos féuti kialakitassal.

v Via Futura Kft: 87. sz féat Készeg-Rattersdorf (Rétfalva) 6sszekots tt
Kornyezetvédelmi terv (EVD és N2000), Egyesitett engedélyezési és kiviteli terv
(Tervszam: 1713) (2018. marcius)

v' Pannonway Kft.: “Szombathely — Készeg kozotti orszagos kozuti kapesolat és
Szombathely hianyz6 északkeleti elkertil§ szakasz dontésel6készité tanulmanya” A
tanulmany a tervezett beruhazas elképzelhet$ alternativait mutatja be és hasonlitja
Ossze multikritériumos értékelés alapjan. A tanulmany soran 8 kilonb6zé
nyomvonalvaltozat kerilt kidolgozasra és Osszehasonlitasra. A 8 vizsgalt valtozat
kozil a megbizé és az érintett Onkormanyzatok képvisel6ibol allo tervzsiiri
valasztotta ki a jelen tanulmany altal vizsgalt — tovabbtervezésre érdemes — 3
valtozatot.

1.4. Az elGzetes vizsgalati dokumentacio kidolgozasanak menete

Az elbzetes vizsgalat dokumenticidt a  kdmyezeti - hatdsvizsgilatrol s30ld 314/2005.
Kormanyrendelet 4. mellékletében szereplé tartalmi kovetelményeknek megfeleléen, a
vonatkozé szabvanyok és szakmai iranyelvek alapjan készitettiik el.

Az elbzetes vizsgalat készitésének kezdeti szakaszan attekintettilk a tervezett beruhazas
mar elkészilt terveit és engedélyeit, feltartuk a terv altal érintett tertletek
kornyezetvédelmi és természetvédelmi korlatozasait, érintettségét.

Ezt kovetéen helyszini bejarasokkal és mérésekkel felmértiik az érintett tertlet jelenlegi
kornyezetvédelmi és természetvédelmi allapotat, fotodokumentaciot készitettiink, majd a
rendelkezésre allo alapallapoti adatok és a tervezési adatok alapjan elvégeztik a varhato
kornyezeti hatasok vizsgalatat.
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1.5. A tevékenység célja, szitkségességének indoklasa

A tervezett beruhazas célja Szombathely és Koészeg, illetve az orszaghatar kozuti
kapcsolatanak javitasa, az eljutasi id6 és a kozlekedési balesetek szamanak csokkentése,
ezaltal magasabb szolgaltatasi és kozlekedési szint biztositasa az utazok szamara. A célok
kozé tartozik a 87. sz. féut mentén 1év6 telepiilések (Gencsapati, Gyongyosfalu,
Lukacshaza) tehermentesitése, az érintett teleptilések életkoriilményeinek javitasa.

A fenti célt a beruhazé Szombathelyet EK-16l1 elkeriil§ Gj nyomvonala t épitésével és
chhez kapcsolédoan Szombathely és Kdszeg (vagy Orszaghatar) kozott részben

vagy egészben 1j nyomvonalon haladé 6j féut épittetésével kivanja elérni.

A beruhdzas szitkségességét indoklé kézlekedéshalézati alapallapot ismertetése:

Szombathely és Készeg kozott jelenleg egyediili kézutként a 2x1 savos 87 sz. masodrendd
téut teremt kapcsolatot. A tervezés altal érintett tertlet az M86 autdut és 87 sz. fout
kilénszintd csomépontjatdl indul. A 87. és 89. sz. féutak korforgalmi csomoépontjaig 3
db koérforgalmi csomoépont és 2 db vasuti atjaré talalhaté. Ez a szakasz a
legproblémasabb a nagy forgalom miatt. A reggeli és délutani csucs id6szakban csak
nehezen lehet haladni, gyakoriak a forgalmi dugok és a balesetek. A 87 sz. f6ut a Metro
Aruhaz kornyékén belterilleten halad, ahol a kereskedelmi létesitmények generalta
forgalom szintén a féutat terheli. A Soptei uti, a Viktoria utcai és a 11-es Huszar uti
korforgalomu csomépont csak alacsony szolgaltatasi szinvonal mellett tudja a jelentkezé
forgalmat lebonyolitani. A féut a vizsgalt szakasz elején szintben keresztezi elébb a 15 sz.
Sopron — Szombathely egyvaganyu villamositott, majd a 18. sz. Szombathely — K&szeg
egyvaganyu, nem villamositott vasutvonalat. Szombathelyt6l északra, mar a kilterileti
szakaszon szelvényezés szerinti bal oldalon csatlakozik be a 89 sz. féut egy haromagu
korforgalmui csomoépontban. (1. abra)

A 87 és 89 sz. féutak korforgalmi csomopontjat kéveté Gencsapatit elkeriilé szakaszon
talalhaté ~3 km hosszu egyenes szakasz utan az ut vonalvezetése egészen az orszaghatarig
ivekkel telivé valik. Mivel el6zési lehetéség csak a Gencsapatitdl keletre esé egyenes
szakaszon lehetséges, ezért itt gyakori a frontalis balesetek el6fordulasa. A 87 sz. féut
Gyongyosfalu, Lukacshaza és Készeg belteriiletét is érinti, ami a menetidé novekedését
okozza. A délutani cstucsidében a Szombathely és Készeg kozotti szakaszon is csak
nehézkesen lehet haladni a nagy forgalom miatt. Ez a halézati kialakitas az érintett

teleptilések szempontjabol kedvezétlentl hat (balesetek, zajterhelés, 1égszennyezettség). (2.
abra)



2. abra: Szombathely-Koszeg ko6zotti terulet )elenlegl kozuthalozata

! Forras: http://kira.gov.hu/kira/main.jsp
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A projekttel elérni kivant célkittizések tételesen:

. Készeg, valamint Készeg és Szombathely koézotti 1évé telepiilések Szombathelyre
és az M86 autoutra vald eljutasi idejének csokkentése,

. az érintett telepiilések (Gencsapati, Gyongyostalu, Lukacshaza) életkériilményeinek
javitasa (forgalomcsokkentés, zaj-, rezgés- és l1égszennyezés csokkentése),

. a kozlekedésbiztonsag javitasa, balesetek szamanak csokkentése,

. MS86 és 89. téut kozotti szakasz csomopontjanak tehermentesitése a Szombathely

EK-i elkeriil6 szakasz megépitésével

. az uthasznalok jarmuatzemeltetési koltségeinek csokkentése.

1.6. A vizsgalt valtozatok ismertetése

A fenti szempontok figyelembe vételével a tervezett ut megvaldsithatdsagi tanulmanyanak

készitésekor és jelen EVD készitésekor tobb nyomvonal-valtozatot vizsgaltunk. Ezek

Osszefoglalasa:

1. valtozat

A 87. sz. it meglévé nyomvonalat a lehetd leghosszabb szakaszon
kihasznalé valtozat. A nyomvonal a 87 sz. ut Gencsapati elkeriil6 szakaszan
és K6szeg belvarosat elkeriilé szakaszan a meglévé 87 sz. it nyomvonalan
halad. Ezaltal kevesebb termdétertletet és természeti terlletet érint, de a
lakétertleteket jobban megkozeliti mint a tobbi valtozat. Ugyanakkor kis
teriileten Natura 2000 tertilet is érintett a tObbi valtozattal ellentétben. A
forgalmi savok szama az 4j szakaszokon 2*2 sav, a meglévé szakaszokon
2*1. sav.

E valtozat megvalositasat a tervzsiiri nem tamogatta.

2. valtozat

A teljes tervezési szakaszon 4j nyomvonalon haladé valtozat, mely a
lakoteriileteket Készegtalva kivételével tavolrdl elkertli, ezaltal azonban a
87. sz. ut jelenlegi nyomvonalatél K-re talalhat6 6koldgiai halézathoz
tartozo erdétertileteket nagyobb mértékben érinti és tObb termdGteriletet is
foglal. A forgalmi savok szama 2*2 sav.

E valtozat megvalositasat a tervzsiri tamogatta.

3. valtozat

A teljes tervezési szakaszon 4j nyomvonalon haladé valtozat, mely a
lakoterileteket tavolrdl elkertli, ezaltal azonban a 87. sz. ut jelenlegi
nyomvonalatél K-re talalhaté 6kologiai halézathoz tartozé erdétertileteket
nagyobb mértékben érinti és tobb termdtertletet is foglal. Készegfalvatol
F-ra a 2. valtozattal azonos nyomvonalon halad.

A forgalmi savok szama 2*2 sav.

E valtozat megvaldsitasat a tervzsiri tamogatta.

1. tablazat: Az egyes alternativak bemutatasa
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A vizsgalt, 1-3. jeld valtozatok a 3+600-3+900 km szelvények kornyezetéig kozel azonos
nyomvonalon haladnak egyenletes emelkedéssel, mutarggyal keresztezve a Sopron-
Szombathely vasutvonalat.

A nyomvonalak ezutan szétvalnak. Az 1. valtozat a repulSteret nyugati iranyban kerili
meg, a 2. és 3. valtozatok keleti oldalon haladnak el a reptil6tér mellett és parhuzamosan
vezetnek a 15-16 km szelvényekig folyamatos emelkedéssel.

Az 1. valtozat a 17 km szelvénytdl nyugati iranyba fordulva rakét a meglévé 87. sz. féut
nyomvonalara. Az 1. valtozat a 16+900 km szelvényben éri el folytonos emelkedésben a
legmagasabb pontjat, majd erés esés utan a patakvolgyben keresztezi a Szombathely-
Készeg vasutvonalat. A tovabbiakban enyhébb emelkedés utan a 87. sz féut meglévé
nyomvonalan vezet a tervezési szakasz végéig.

A 2. és 3. valtozat a 2. valtozat 16+500 km szelvényétél kozos, a tovabbiakban is 4j
nyomvonalon halad ENy-i irdnyban az orszaghataron 1évé végpont felé. A ~16+500 km
szelvénytol egyenletesen emelked6 palya a 184900, ill. 19+000 km szelvényekben éri el
tetépontjat. Ezutan a k6z6s nyomvonal hullimz6 magassagi vonalvezetéssel halad, tobb
szakaszon 6-9 m kozotti bevagasban és révid szakaszokon 10 m magassagi toltést is
eléréen vezet az osztrak hatar felé.

11
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2. A tervezett tevékenység részletes leirasa

2.1.  Altalanos leiras, a tervezett létesitmények ismertetése

A tervezett beruhazas altal kozvetlenul érintett kozlekedési halozat:

Meglévé kozutak (lasd: 1.5. fejezet, 1. és 2. abrak):

8639 j. Szombathely — Csepreg 6sszekotd ut
8901 j. Szombathely — Bucsu 6sszekots ut

89 sz. Szombathely — Bucsu masodrendd féut
87128 j. Gyongyosfalu bekots ut (Pose)

8721 j. Szombathely — Lukacshaza dsszek6td ut
8641 j. Nemescs6 — Lukacshaza 6sszekotd ut
8718 j. Lukacshaza — Bozsok 6sszekot ut

86306 j. Acsad — K&szeg 6sszekoto ut

8719 j. Készeg — Kbszegszerdahely 6sszekoto at

VVVYVYVVYYVYVYVYYVYY

8627 Fert6szentmiklds — Lové — Készeg 6sszekotd ut
A meglévé 87 sz. f6ut az orszaghatarnal csatlakozik az ausztriai B61 jeld uthoz.

Erintett vasut halézat:

» 20 sz. Székesfehérvar — Szombathely vastutvonal.
» 15 sz. Sopron — Szombathely vastatvonal.
» 18 sz. Szombathely - K&szeg vasitvonal.

Légi kozlekedés

A tervezési terileten talalhaté a Szombathelyi Repulétér, mely a két vilaghabord kézott
fontos katonai repil6térként tizemelt, ma mar csak polgari célra hasznaljak. Repul6tér
kategoria szerint nem nyilvanos repiilétér besorolasi. Futdpalyaja 1150x40 m nagysagu, fi
burkolaty, vilagitassal nem rendelkezik.
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A tervezett beruhazas eredményeképpen megvalosul6 f6 utszakaszok:

1.

>

>

valtozat megvalésulasa esetén:

Az 0j 87. t6ut elsé szakaszaként a 0,0 és 1,0 szelvények k6zott az M86 utrdl lehajto
ag épul.

Az M86 ut és 87. féut meglévé csomoépontja mellett Gj killonszintd csomdpont
épul az 1,0 szelvénynél.

A fenti 4j csomépont és a Szombathely-Sopte 8639. sz. ut keresztezése kozotti (1,0
és 3,5 szelvények kozott) szakaszon folytonos utszakasz 1étestl.

A fenti folytonos utszakaszon belil, a 2,2 szelvénynél a 15. sz. Sopron-
Szombathely vasutvonal keresztezésére feltljaro éptl.

A 3,5 km.szelvénynél a Szombathely-Sopte 8639. sz. ut keresztezésénél uj
kiilonszintl csomopont létestl.

A fenti csomépontot kdvetben a tervezett ut Ny-ra fordul, elhalad a Szombathelyi
Orszagos Biintetés-végrehajtasi Intézet és a Szombathelyi Reptil6tér kozott. Bz a
folytonos (két csomoépont kozotti) szakasz a 3,5 — 5,0 km. szelvények kozott
terjed.

Az 5,0 km. szelvény utan 4j, kilonszintd csomoépont létestl, mely a 89. sz. ut felé
valo6 elagazasra szolgal.

A fenti csomoépontbdl lehajté ag épul a 89. sz. és 87. sz. féutak meglévd
kérforgalmi csomépontjaig.

A fenti lehajté ag keresztezi a Szombathely-Készeg vastutvonalat, itt feliiljaro épul.
Az 5,0 km-szelvénynél épiilé csoméponttél a tervezett ut E felé halad tovabb, a
meglévé Gencsapati elkeriilé szakasz eléréséig (6,4 kmsz.-ig) j nyomvonalon.

A meglévé Gencsapati elkertil at elérésénél 4j, szintbeli csomoépont létesiil.

A 6,4 — 9,0 kmsz.-ek kozott a tervezett Gt a meglévé Gencsapati elkertlé ut
nyomvonalan halad.

A fenti szakaszon belil, a Gencsapati Ipar ut keresztez6désénél az Ipar ut tervezett
uttol K-re es6 szakaszan ttburkolas sziikséges.

A tervezett ut a 9,0 — 10,3 kmsz.-ek k6z6tt Gj nyomvonalon halad.

A 10,3 kmsz.-nél kilonszintd csomopont létesil a Gyongyosfalu-Koészegpaty
kozotti 0110 hrsz-u daléat keresztezésére.

A fenti keresztez6dést6l Ny-ra a meglévé 87. sz. utig és K-re Gyongyosfalu
kozigazgatasi hataraig a Gyongyosfalu-Készegpaty kozotti 0110 hrsz-u daléut
burkolasa valosul meg.

A fenti keresztez6déstdl és a 8641. szama Lukdcshaza-Nemescsé 6sszek6ts kézut
keresztezéséig (10,3 kmsz. — 13,5 kmsz.) a tervezett ut folytonosan, uj
nyomvonalon halad.

A 8641. kozut keresztezésére kilonszintl csomopont létestl.

A fenti keresztez6dést6l Ny-ra a meglévé 87. sz. utig és K-re Lukacshaza
kozigazgatasi hataraig a 8641. sz. ut burkolatmegerdsitése valosul meg.
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A fenti keresztez6déstdl és a 86306. szami Készegfalva-Nemescso Osszek6td kézut
keresztezéséig (13,5 kmsz. — 15,5 kmsz.) a tervezett ut folytonosan, uj
nyomvonalon halad.

A 8636. kozut keresztezésénél a 86306. sz. Kbszeg-Nemescso ut szamara feliljaro
létesul.

A fenti keresztez6dést6l ENy-ra Készegfalvaig és DK-re Készeg kozigazgatasi
hataraig a 86306. sz. Gt burkolatmegerdsitése valésul meg.

A fenti keresztez8déstSl a tervezett Gt Gj nyomvonalon E-ra halad, majd
Készegfalvat elkeriilve Ny-ra fordul és csatlakozik a 87. sz. ut meglévo
nyomvonalara (15,5 kmsz. -18,3 kmsz.)

A 87. sz. ut meglévé nyomvonalat elérve az Uj ut feliljaroval keresztezi a régi utat
és az azzal parhuzamosan futé vasutat, majd visszafordulva csatlakozik a régi utra.
A fenti csomopont kialkitasa csak a GyongyOs-patak jelenlegi természetes
medrének Ny-ra val6é athelyezésével lehetséges. A mederathelyezés kiilon
vizépitési szakagi tervezést ¢és vizjogi hatésagi engedélyezési eljarast
igényel!

A 87. sz. ut és az 4j ut csatlakozasaban korforgalom épul.

A fenti korforgalomtél F-ra a tervezett ut a meglévé 87. sz. it nyomvonalan halad,
egészen a tervezési szakasz végéig, azaz a 24,24 kmsz.-ig. Ezen a szakaszon
lehet6ség szerinti kis mértékli savszélesités és burkolatmegerdsités valosul meg. A
szakaszon talalhaté meglévé keresztez6dések valtozatlan formaban maradnak.

. valtozat esetében

Az Gj 87. szt els6é szakaszaként a 0,0 és 1,0 szelvények kozott az M86 utrél
lehajto ag épul.

Az M86 1t és 87. sz. f6ut meglévé csomopontja mellett 4j kilonszintd csomdpont
épul az 1,0 szelvénynél.

A fenti 4j csomoépont és a Szombathely-Sopte 8639. sz. ut keresztezése kozotti (1,0
és 3,9 szelvények kozott) szakaszon folytonos utszakasz 1étestl.

A fenti folytonos utszakaszon belil, a 2,2 szelvénynél a 15. sz. Sopron-
Szombathely vasutvonal keresztezésére feliiljaré épul.

A 3,9 km-szelvénynél a Szombathely-Sopte 8639. sz. ut keresztezésénél uj
killonszintd csomépont 1étesil, amely a Szombathely-Sopte 8639. sz. uttal vald
Osszekottetést és a 89. sz. ut felé vald elagazast biztositja.

A fenti csomoépontbdl 6sszekoté ag épul a 89. sz. és 87. sz. féutak meglévé
kérforgalmi csomépontjaig.

A fenti lehajté ag keresztezi a Szombathely-Készeg vastutvonalat, itt feliiljaro épul.
A Szombathely-S6pte 8639. sz. uti csomépontot kévetben a tervezett ut tovabb
halad B felé, a Szombathelyi Repillétér K-i oldala mentén, egészen a
Gyongyosfalu-Készegpaty koézotti 0110, hrsz-a daléut  keresztezéséig. Ez a
folytonos (két csomoépont kozotti) szakasz a 2,2 — 9,3 km. szelvények kozott
terjed.
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A 9,3 kmsz.-nél kulonszintd csomoépont létesil a Gyongyosfalu-Koészegpaty
kozotti 0110. hrsz-u ddléut keresztezésére.

A fenti keresztez6dést6l Ny-ra a meglévé 87. sz. utig és K-re Gyongyosfalu
kozigazgatasi hataraig a Gyongyosfalu-Koészegpaty kozotti 0110. hrsz-u daléut
burkolasa val6sul meg.

A Gyongyostalu-Készegpaty kozotti 0110. hrsz-a daléut keresztezésétdl és a
Lukacshaza-Pusztacsé kozotti 0123. hrsz-a at keresztezéséig (9,3 kmsz. — 11,5
kmsz.) a tervezett ut folytonosan, iy nyomvonalon halad.

A Lukacshaza-Pusztacsé kozotti 0123, hrsz-u ut keresztezésénél a 11,5 kmsz.-nél
teluljaro létesul.

A fenti feliljarotdl a 8641. szama Lukacshaza-Nemescsé Osszekoté kozut
keresztezéséig (11,5 kmsz. — 12,8 kmsz) a tervezett ut folytonosan, uj
nyomvonalon halad.

A 8641. sz. kozut keresztezésére kulonszinti csomopont létesul.

A fenti keresztez6dést6l Ny-ra a meglévé 87. sz. utig és K-re Lukacshaza
kozigazgatasi hataraig a 8641. sz. ut burkolatmegerd&sitése valésul meg.

A fenti keresztez6déstdl és a 86306. szami Készegtalva-Nemescso Osszek6td kézut
keresztezéséig (12,8 kmsz. — 13,8 kmsz.) a tervezett ut folytonosan, uj
nyomvonalon halad.

A 8630. sz. kozut keresztezésénél a 8630. sz. Gt szamara feltljar6 1étesul.

A fenti keresztez3déstél ENy-ra Készegfalvaig és DK-re Készeg kozigazgatasi
hataraig a 8630. sz. ut burkolatmegerdsitése valésul meg.

A fenti keresztez6dés és a 8627. szamu Készeg-Lovo 6sszekotout keresztezése
koézotti szakaszon (13,8 kmsz. — 18,0 kmsz.) a tervezett ut folytonosan, 4j
nyomvonalon halad.

A 8627. szamu kozut keresztezésére killonszintl csomopont létesul.

A fenti keresztez3déstél a a 87. szamu féutba valé (Készegtél E-ra torténd)

visszacsatlakozasaig (18,0-22,5 kmsz.) a tervezett ut folytonosan, 4j nyomvonalon
halad.

nyvv. esetében

Az 4j 87. ut elsé szakaszaként a 0,0 és 1,0 szelvények kozott az M86 utrdl lehajtod
ag épul.

Az M86 ut és 87. f6ut meglévé csomopontja mellett 4j kilonszinti csomépont
épil az 1,0 szelvénynél.

A fenti 4j csomépont és a Szombathely-Sopte 8639. sz. ut keresztezése kézotti (1,0
és 3,9 szelvények kozott) szakaszon folytonos utszakasz 1étestl.

A fenti folytonos utszakaszon belil, a 2,2 szelvénynél a 15. sz. Sopron-
Szombathely vasutvonal keresztezésére feliiljaré épl.

A 39 km.szelvénynél a Szombathely-Sopte 8639. sz. ut keresztezésénél uj
kilonszintd csomoépont létestl, amely a Szombathely-Sépte 8639. sz. uttal valo
Osszekottetést és a 89. sz. ut felé valo elagazast biztositja.
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A fenti csomoépontbdl 6sszekota ag épul a 89. sz. és 87. sz. féutak meglévd
kérforgalmi csomépontjaig.

A fenti lehajt6 ag keresztezi a Szombathely-K&szeg vasutvonalat, itt feltljaro éptl.
A Szombathely-S6pte 8639. sz. uti csomépontot kovetben a tervezett Gt tovabb
halad E felé, a Szombathelyi Repilstér K-i oldala mentén, egészen a
Gyongyostalu-Készegpaty kozottt 0110. hrsz-a  daléat  keresztezéséig. Ez a
folytonos (két csomoépont kozotti) szakasz a 2,2 — 9,3 km. szelvények kozott
terjed.

A 9,3 kmsz.-nél kilonszintd csomoépont létesil a Gyongyosfalu-Készegpaty
kozotti 0110. hrsz-u daléut keresztezésére.

A fenti keresztez6dést6l Ny-ra a meglévé 87. sz. utig és K-re Gyongyosfalu
kozigazgatasi hataraig a Gyongyosfalu-Koészegpaty kozotti 0110. hrsz-u daléut
burkolasa valosul meg.

A Gyongyostalu-Készegpaty kozotti 0110. hrsz-a daléut keresztezésétdl és a
Lukacshaza-Pusztacsé kozotti 0123. hrsz-a at keresztezéséig (9,3 kmsz. — 11,5
kmsz.) a tervezett ut folytonosan, iy nyomvonalon halad.

A Lukacshaza-Pusztacsd kozotti 0123, hrsz-u ut keresztezésére a 11,5 kmsz.-nél
feliiljaro 1étestl.

A fenti feluljar6tél a 8641. szamu Lukacshaza-Nemescsé 0Osszekotdé  kozut
keresztezéséig (11,5 kmsz. — 12,8 kmsz.) a tervezett ut folytonosan, uj
nyomvonalon halad.

A 8641. sz. kozut keresztezésére kilonszinti csomépont 1étesiil.

A fenti keresztez6dést6l Ny-ra a meglévé 87. sz. utig és K-re Lukacshaza
kozigazgatasi hataraig a 8641. sz. ut burkolatmegerdsitése valosul meg.

A fenti keresztez6déstdl és a 86306. szami Készegfalva-Nemescso Osszek6td kézut
keresztezéséig (12,8 kmsz. — 14,5 kmsz.) a tervezett ut folytonosan, uj
nyomvonalon halad.

A 8630. sz. kozut keresztezésénél a 8630. sz. Gt szamara feltljar6 1étesul.

A fenti keresztez3déstél ENy-ra Készegfalvaig és DK-re Készeg kozigazgatasi
hataraig a 8630. sz. ut burkolatmegerdsitése valésul meg.

A fenti keresztez6dés és a 8627. szamu Koészeg-Lov6 Osszekotéut keresztezése
kozottt szakaszon (14,5 kmsz. — 18,0 kmsz.) a tervezett ut folytonosan, 4j
nyomvonalon halad.

A 8627. szamu kozut keresztezésére kilonszintl csomopont létesul.

A fenti keresztez6déstdl a a 87. szamu féutba valé (Készegtél E-ra torténd)

visszacsatlakozasaig (18,0-22,3 kmsz.) a tervezett ut folytonosan, 4j nyomvonalon
halad.
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Puskas Tivadar utca kivezetése a 87. sz. f6utig

A Pannonway Kft. tanulmanytervezési megbizasa kiterjed a szombathelyi Puskas Tivadar
utca 87. sz. f6ut jelenlegi nyomvonalaig valé kivezetésére és arra valé csatlakoztatasara is.
A Puskas Tivadar utca csatlakoztatdsa a 87. f6ut jelenlegi nyomvonalanak Szombathelyet
BK-r6l elkeriils szakaszara egy 550 m hossza, 2*1 savos, a Székesfehérvar-Szombathely
vasutvonalat feltljaréval vagy aluljaroval (ez kés6ébbi megbiz6i dontéstdl figg) keresztezd
Uj nyomvonalu uttal tervezett, az alabbi vazlat szerint.

4. abra: Puskas Tivadar u. kik6tése a 87. sz. Gt jelenlegi nyomvonalara

A fent tervezett Gt nem érintkezik a tervezett Gj Szombathely EK-i elkerilé tttal és a
tervezett Uj Szombathely-Készeg féuttal, épitése attdl fizikailag elkilonilé (egymastol
>500 m-re elhelyezkedd) beruhazas lesz, a tevékenységek hatastertiletei sem érintkeznek,
igy a 314/2005. Kormanyrendelet szerinti “Osszetartozo tevékenység”-nek nem mindstil.

A Puskas Tivadar utca “helyi k6zut”, nem “orszagos kozut”, igy bévitése a 314/2005.
Kormanyrendelet alapjan csak akkor elzetes vizsgalat koteles tevékenység, ha védett
természeti tertletet vagy Natura 2000 tertletet érint.

Tekintettel arra, hogy a fenti beruhazas nem érint semmilyen szintl védettség alatt allo
természeti tertletet vagy Natura 2000 teriletet és nem mindsil a jelen tanulmany targyat
képez6 egyéb utépitéssel “Osszetartozé tevékenységnek”, a beruhdzas nem el6zetes
vizsgalati eljaras koteles, tovabbi vizsgalata jelen EVD-ben nem sziikséges.
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A megvalésulé f6utak vizszintes és magassagi vonalvezetésének ismertetése:

1. valtozat

Helyszinrajzi vonalvezetés

A nyomvonal az M86 autéut — 87 sz. féut kilénszintd csomépontjatol indul északi
iranyba. Az els6 helyszinrajzi iv R=1.200 m sugaru, az ivhez tartoz6 paraméter nagysagok
p1=400 m, p2=700 m. Ezt egy ~402 m-es egyenes szakasz koveti. Egy balos fvvel
(R=650 m, p=470 m) fordul el a Szombathelyi Repulétér és a Szombathelyi beruhazasi
teriillet k6zott nyugati iranyba, majd a nyomvonal egy jobbos fvvel (R=700m, p=520 m)
északi iranyba haladva csatlakozik a 87 sz. f6ut meglévé Gencsapati egyenes szakaszahoz.
A meglévs, 87 sz. féut nyomvonalan ~ 2,3 km-et halad a tervezett nyomvonal
(Gencsapati beruhazasi tertletek kozott), a teljes egyenes szakasz hossza ~3,6 km. Az
egyenes szakaszt egy balos {v koveti, R=3.000 m, p=600 m, majd egy nagyjabél 820 m-es
egyenes szakaszt kovetéen egy R=5.000 m-es jobbos iv, p=1.500 m-es paramétert
atmeneti fvvel. A nyomvonal nyugatrdl elkerili a Pusztacsé tertiletén elhelyezked6 volt
16szerraktarat, majd Koszegfalvat keleti iranybol. Egy ~3,3 km-es egyenes szakaszt
koévetSen a nyomvonal egy R=600 m, p=500 m nagysaga balos ivvel nyugatra fordul,
majd halad a 87 sz. féut meglévé nyomvonala felé. Egy R=45 m-es sugara ivvel
visszakanyarodik a nyomvonal a meglévé masodrendd féutra. A nyomvonal vizszintes
vonalvezetése ezutan lekéveti a meglévé utét. Az fvek Készeg varos hataraig

R= 250 m és 500 m kozott valtakoznak. A belteriileti szakaszon a legkisebb alkalmazott
lekerekité sugarérték R= 100 m. A varost elhagyva a nyomvonal tovabb huzédik a 87 sz.
téuton a tervezési szakasz végéig, a 24+295,99 km szelvényig. Itt csatlakozik a Via Futura
Mérnoki, Tanacsado és Szolgaltaté Kift. altal elkészitett tervhez, annak a 49+790 km
szelvényéhez.

Magassagi vonalvezetés

A tervezett utszakasz az M86 autéut 81+944 km szelvényéhez csatlakozik, a meglévé
burkolat szintjén. A ~0+250 km szelvényig a meglévé burkolat magassagat kéveti le a
tervezetté is. A magassagi vonalvezetés 0,3 %-al emelkedik, majd egy R=5.000 m-es
homort fvvel csatlakozik a 4 % -os emelkedést szakaszhoz, igy kiilonszintben lehetséges
a 15. sz. Szombathely — Sopron vasutvonal keresztezése. Az emelked6t egy R=9.200 m
sugard domboru iv, egy 2,5 % lejtésti szakasz, majd egy R= 6.000 m sugard homoru iv
koveti. Ezutan egy 0,32 % és egy 0,25 % emelkedést szakaszok kévetkeznek, melyeket
egy R=200.000 m sugara dombord iv kerekit le. Miutan a nyomvonal elérte a 87 sz.
téutat, azzal koézel azonos magassagi vonalvezetéssel halad, burkolatmegerdsitésként. A
megerdsitéses szakasz utan 0,5 %-os emelkedést kovetkezik, majd egy R=100.000 m-es
homort ivet kévetéen 0,75 %-ra valtozik az emelkedés mértéke. Ehhez egy R= 30.000 m-
es homoru ivvel csatlakozik a 2,0 % -os emelkedési rész. Az R= 20.000 m-es dombotru
lekerekité {v utan 3,8 % esést egyenessel sillyed a palyaszint, majd 2,0 %-al. A 18. sz.
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vasutvonalat és a 87 sz. féutat szintén kilonszintben keresztezi a tervezett nyomvonal, a
kovetkez6 elemekkel: R= 2.000 m sugard homoru lekerekitéiv, 2,5 %-os emelkedd,
R=1.900 m sugart domboru lekerekitéiv, 6,5 %-os esést szakasz, R=2.100 m sugara
homoru lekerekitéiv. A 87 sz. féut elérése utan a vizszintes vonalvezetéshez hasonldéan
lekbveti a meglévé palyaszint magassagot a tervezett palyaszint (a palyaszerkezet
erésitésével megnovekedett magassagkiilonbségeel egytitt), majd szintén csatlakozik a

Via Futura Mérnoki, Tanacsadd és Szolgaltatd Kft. altal elkészitett tervhez, annak a
49+790 km szelvényében 1év6 palyaszint magassaghoz.

2. valtozat

Helyszinrajzi vonalvezetés

A nyomvonal az M86 autéut — 87 sz. féut kilénszintd csomépontjatol indul északi
iranyba. Az els6 helyszinrajzi iv R=1.200 m sugard, az ivhez tartoz6é paraméter nagysag
p=600 m. Ezt egy ~426 m-es egyenes szakasz koveti. Egy balos (R=2.000 m, p=800 m),
majd egy jobbos (R=2.500, p=700m) ivvel fordul el a Szombathelyi Reptl6tér és a
Szombathelyi beruhazasi tertlet mellett. Ezt koveti egy ~1498 m hosszusagu egyenes
szakasz, majd egy R=5.000 m sugaru tisztakoriv. Ezutan egyenes szakaszokat kévetkeznek
R=2.500 m-es sugarakkal és sorrendbe a kévetkezé paraméterti atmeneti ivekkel: p=900
m, p=600 m, p=800 m. A nyomvonal nyugatrél elkerili a Pusztacsé tertletén
clhelyezkedé volt 16szerraktarat, majd Készegtalvat keleti iranybol. Egy ~1,1 km-es
egyenes szakaszt kovetéen a nyomvonal egy R=2.000 m, p=900 m nagysagu balos {vvel
folytatodik. Ezt kévetSen egy ellentétes iranyu, szintén R=2.000 m sugaru iv kovetkezik,
p=600m-es paraméterrel. A Wienerberger tavlati banyateriiletét a nyomvonal keletrél
kertli el. A tervezési szakasz végéig a kovetkez6 fvek valtjak egymast: R=1.500 m és
p=800 m, R=2.000m és p=500m, R=1.000m és P=500 m, majd R=2.000m és p=400m.
A tervezési szakasz végszelvénye a 22+6506,15 km szelvényben van. Itt csatlakozik a Via
Futura Mérnoki, Tanacsadd és Szolgaltatd Kft. altal elkészitett tervhez, annak a 49+790
km szelvényéhez.

Magassagi vonalvezetés

A tervezett utszakasz az M86 autéut 81+944 km szelvényéhez csatlakozik, a meglévé
burkolat szintjén. A ~0+250 km szelvényig a meglévé burkolat magassagat kéveti le a
tervezetté is. A magassagi vonalvezetés 0,3 %-al emelkedik, majd egy R=5.000 m-es
homora fvvel csatlakozik a 4,0 % -os emelkedésti szakaszhoz, igy kilonszintben
lehetséges a 15. sz. Szombathely — Sopron vasitvonal keresztezése. Az emelked6t egy
R=9.200 m sugard domboru iv, egy 2,5 % lejtésti szakasz, majd egy R= 6.000 m sugard
homora iv kéveti. Ezutan egy 0,3 % és egy 0,5 % emelkedést szakaszok kovetkeznek,
melyeket egy R=100.000 m sugard homort v kerekit le. A palyaszint emelkedése tovabb
folytatodik egy 1,6 %-os szakasszal, majd 0,85 %-al és és 1,0 %-al. Az emelked6
egyeneseket
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R=30.000 m-es homord, R=80.000 m-es dombord és R=500.000 m-es homoru ivek
kerekitik le. A vizsgalt nyomvonal a kévetkez6 esésti egyenes szakaszokkal folytatédik: 5,0
%-al esik, 4,2 %-al emelkedik, 2,7 %-al esik, 0,9 %-al emelkedik, 4,2 %-al esik, majd 0,36
%-al emelkedik. Az egyenes szakaszokat a kovetkezé ivek kerekitik le: R=10.000 m
dombord, R=5.000 m homora, R=10.000 m domborid, R=10.000 m homori, R=9.200 m
dombord, R=1.000 m homoru és R= 4.000 m homoru {vek.

Majd szintén csatlakozik a Via Futura Mérnoki, Tanacsad6é és Szolgaltaté Kft. altal
elkészitett tervhez, annak a 49+790 km szelvényében 1év6 palyaszint magassaghoz.

3. valtozat

Helyszinrajzi vonalvezetés

A nyomvonal az M86 autéut — 87 sz. féut kilénszintd csomépontjatol indul északi
iranyba. Az els6 helyszinrajzi iv R=1.000 m sugari, az ivhez tartoz6é paraméter nagysag
p=700 m. Ezt egy ~465 m-es egyenes szakasz koveti. Egy balos (R=2.000 m, p=800 m),
majd egy jobbos (R=2.500, p=800m) ivvel fordul el a Szombathelyi Repil6tér és a
Szombathelyi beruhazasi tertlet mellett. Ezt kéveti egy ~750 m hosszisagi egyenes
szakasz, majd egy R=2.500 m sugard, p=800 m paraméterd {v. Ezutin egyenes
szakaszokat kovetkeznek R=2.500 m-es sugarakkal és sorrendbe a kovetkezé paramétert
atmeneti fvekkel: p=900 m, p=900 m, p=800 m. A nyomvonal nyugatrdl elkerili a
Pusztacsé teriiletén elhelyezked6 volt 16szerraktarat, majd Koészegfalvat keleti iranybol.
Egy ~2,9 km-es egyenes szakaszt kovetéen a nyomvonal egy R=1.500 m, p=450 m
nagysagu jobbos, majd egy ugyanekkora balos ivvel folytatédik. A Wienerberger tavlati
banyatertletét a nyomvonal keletrdl kertili el. A tervezési szakasz végéig a kévetkez ivek
valtjak egymast: R=1.500 m és p=800 m, R=2.000m és p=500m, R=1.000m és P=500 m,
majd R=2.000m ¢és p=400m. A tervezési szakasz végszelvénye a 22451547 km
szelvényben van. Itt csatlakozik a Via Futura Mérnoki, Tanacsadoé és Szolgaltatd Kft. altal
elkészitett tervhez, annak a 49+790 km szelvényéhez.

Magassagi vonalvezetés

A tervezett utszakasz az M86 autéut 81+944 km szelvényéhez csatlakozik, a meglévé
burkolat szintjén. A ~0+250 km szelvényig a meglévé burkolat magassagat kéveti le a
tervezetté is. A magassagi vonalvezetés 0,3 %-al emelkedik, majd egy R=7.000 m-es
homoru fvvel csatlakozik a 3 % -os emelkedést szakaszhoz, igy kilonszintben lehetséges
a 15. sz. Szombathely — Sopron vasutvonal keresztezése. Az emelked6t egy R=9.500 m
sugard domboru iv, egy 3,0 % lejtést szakasz, majd egy R= 7.000 m sugard homoru iv
koveti. Ezutan egy 0,3 % és egy 0,5 % emelkedést szakaszok kévetkeznek, melyeket egy
R=200.000 m sugard homoru iv kerekit le. A palyaszint emelkedése tovabb folytatédik
egy 1,7 %-o0s szakasszal, majd 0,8 %-al és és 1,0 Y%-al. Az emelked$ egyeneseket

R=30.000 m-es homord, R=23.000 m-es dombora és R=500.000 m-es homora ivek
kerekitik le. A vizsgalt nyomvonal a kévetkez6 esésti egyenes szakaszokkal folytatédik: 5,0
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%-al esik, 4,2 %-al emelkedik, 2,7 %-al esik, 0,9 %-al emelkedik, 4,2 %-al esik, majd 0,36
%-al emelkedik. Az egyenes szakaszokat a kovetkezé ivek kerekitik le: R=10.000 m
dombord, R=5.000 m homora, R=10.000 m domborid, R=10.000 m homora, R=9.200 m
dombord, R=1.000 m homoru és R= 4.000 m homoru {vek.

Majd szintén csatlakozik a Via Futura Mérnoki, Tanacsad6é és Szolgaltaté Kft. altal
elkészitett tervhez, annak a 49+790 km szelvényében 1évé palyaszint magassaghoz.

2.2. A tevékenység volumene

A tervezett beruhazas volumenét jellemz6 becsiilt adatok a létesités fazisara
értelmezve:

1. valtozat

A fejlesztésre kertl aszfaltozott utak hossza: 8,4 km
Az 4j nyomvonalon Gjonnan kiépitésre kertl6 aszfaltozott utak hossza: 19,2 km
Becslt tertletfoglalas csomopontokkal Gsszesen: >78 ha

2. valtozat

A fejlesztésre kertl6 aszfaltozott utak hossza: 4,4 km
Az 4j nyomvonalon Gjonnan kiépitésre keriil¢ aszfaltozott utak hossza: 27,7 km
Becsilt tertletfoglalas csomopontokkal Gsszesen: >100 ha

3. valtozat

A fejlesztésre kertl aszfaltozott utak hossza: 3,6 km
Az 4j nyomvonalon Gjonnan kiépitésre keriil§ aszfaltozott utak hossza: 27,3 km
Becsiilt tertiletfoglalas csomoépontokkal 6sszesen: >100 ha

A tervezett beruhazas volumenét jellemz8 modellezett adatok az tizemelés fazisara
értelmezve:

Az tzemelés fazisanak volumeneként a forgalmi adatok értelmezhet6k.
A tavlati forgalmi adatokat a 2.3. és 2.7.2. fejezetek ismertetik.

2.3. A telepités és a miikodés vagy hasznalat megkezdésének varhato
id6épontja és id6tartama, a kapacitas- kihasznalas tervezett id6beli
megoszlasa

Az 1222/2011 (V1.29.) Kormany hatirozat a gyorsforgalmi- és a féuthalozat hossza tavu
fejlesztési programjardl és nagytavu tervér6l cimi dokumentum az M86 autdut és az
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orszaghatar kézott részben Gj nyomvonald 87 sz. féut épitését a 2021-2024 id&szakra
iranyozza el6.

A még hatralévé tervezési, engedélyezési és egyéb el6készitési feladatok idSigényességére
tekintettel a beruhazas fizikai megvaldsitasa a fent jelzett id6szak végére varhato.
Pontosabb idébeli titemezés a jelenlegi fazisban — megalapozottan — nem adhaté meg.

A kapacitaskihasznalas tervezett idébeli megoszlasa a 2.7.2. fejezet 2-4. tablazataiban
szerepl6é (modellezett) forgalmi adatokkal jellemezhetd.

A tervezett beruhazas eredményeképpen a kozuthalézaton forgalom-atrendez6dés
kovetkezik be. Az 4j utakra terel6d6 és a meglévé utakrdl (a beruhazas megvalosulasa
nélkili allapothoz képest) elterel6d6 vagy raterhel6d6 forgalom mértékét mutatjak az
alabbi forgalmi kulonbség abrak, 2 killénb6z6 id6pontban:
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5. abra: Forgalmi kiilonbség az 1. valtozat megvalésulasa esetén, 2023. és 2034. években
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7. abra: Forgalmi kiilonbség a 3. valtozat megvalosulasa esetén, 2023. és 2034. években
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2.4. A tevékenység helye és teriiletigénye, az igénybe veendd teriilet
hasznalatanak jelenlegi és a telepiilés-rendezési eszkézokben rogzitett
modja

A tervezett 4j kozut és kapcesolodd 1étesitményei (csomoépontok, teleptilési bekétbutak) a
Nyugat-dunantdli régidban, Vas megyében talalhatok. A tervezett 4j ut észak-dél
iranyultsagl, Szombathely ¢és Koészeg, mas megkozelitésben az M86 autéut és az
orszaghatar kézott biztosit a jelenleginél magasabb szolgaltatasi szinvonald kapcsolatot.

A tervezett utak 8 kézség kézigazgatasi teriiletét érintik kézvetleniil, D-r6l E felé haladva:
Szombathely,

Gencsapati,

Sopte,

Gyongyostalu,

Pusztacso,

Lukacshaza,

Nemescso,

YVVVYVYVVVYVYYVY

Készeg

Miivelési ag szerinti teriilethasznalat

1. valtozat
A beruhazas 4j nyomvonalakon halad6 szakasza zommel 3-5. minéségi osztalya szdnto
muvelési agu teriileteket, valamint miavelés aldl kivont (t, arok, telephely, stb.) tertileteket
érint. Emellett alarendelten erdd, gytimolesos és legelé muvelési agu teriiletek is érintve
vannak. Az 4j nyomvonald [étesitmények altal érintett muvelési agak becsiilt aranya a teljes

e

uj tertletfoglalashoz képest a tertiletfoglalas mértékének sorrendjében:

1. szant6 mivelési ag, 3. min. oszt.: 27%
2. muvelésbdl kivont tertiletek: 24%
3. szanté muvelési ag, 4. min. oszt.: 21%
4. szanté muvelési ag, 5. min. oszt.: 14%
5. szanté muvelési ag, 2. min. oszt.: 5%
0. erdS muvelési ag, 3. min. oszt.: 4%
7. gyumolcesos, 2. min. oszt.: 2%
8. legel6 mivelési ag, 1. min. oszt.: 2%
9. szanté muvelési ag, 6. min. oszt.: 1%
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2. valtozat
A beruhdzas 4j nyomvonalakon haladé szakasza zémmel 3-5. minéségi osztalya szdnto
muvelési agu teriileteket, valamint miavelés aldl kivont (t, arok, telephely, stb.) tertileteket
érint. Emellett alarendelten erdd, gytimolesos, sz616, rét és legel6 mivelési agu teriiletek is
érintve vannak.

1. szant6é muvelési ag, 5. min. oszt.: 22%
2. szanté muvelési ag, 4. min. oszt.: 20%
3. muvelésbdl kivont tertletek: 15%
4. szanté muvelési ag, 3. min. oszt.: 11%
5. gytimolesos, 2-4. min. oszt.: 6%
6. erd6 muvelési ag, 3. min. oszt.: 4%
7. szantd muvelési ag, 6. min. oszt.: 4%
8. szanté muvelési 4g, 7. min. oszt.: 3%
9. erdé mivelési ag, 4. min. oszt.: 4%
10. erd6 muvelési ag, 1. min. oszt.: 4%
11. szanté mavelési ag, 2. min. oszt.: 2%
12. rét muavelési ag, 4-6. min. oszt.: 2%
13. 52616 muvelési ag, 2-6. min. oszt.: 2%
14. erd6 muvelési ag, 5-6. min. oszt.: 1%

3. valtozat
A beruhazas 4j nyomvonalakon haladé szakasza zommel 3-5. minéségi osztalya szanto
muvelési agu teriileteket, valamint miavelés aldl kivont (tt, arok, telephely, stb.) tertileteket
érint. Emellett alarendelten erdd, gytimolesos, sz616, rét és legel6 mivelési agu teriiletek is
érintve vannak.

1. szanté mivelési ag, 4. min. oszt.: 25%
2. muvelésbdl kivont tertletek: 16%
3. szanté muvelési ag, 5. min. oszt.: 16%
4. szanté muvelési ag, 3. min. oszt.: 12%
5. gyimolesos, 2-4. min. oszt.: 7%
6. erd6 muvelési ag, 3. min. oszt.: 4%
7. erdé muvelési ag, 4. min. oszt.: 4%
8. szanté muvelési ag, 2. min. oszt.: 3%
9. szanté muvelési ag, 7. min. oszt.: 3%
10. erd6 muvelési ag, 1. min. oszt.: 3%
11. rét mavelési 4g, 4-6. min. oszt.: 2%
12. szant6 mivelési ag, 6. min. oszt.: 2%
13. 52616 muvelési ag, 2-6. min. oszt.: 2%
14. erd6 muvelési ag, 5-6. min. oszt.: 1%
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Telepiilésrendezési eszk6z6k szerinti teriilethasznalat:

A 2003. évi XXVI. t6rvény 1/1. sz. melléklete tartalmazza a koézathalézat £6 elemeit,
melyben a tervezett 4j 87 sz. f6ut is szerepel, a jelen el6zetes vizsgalatban is bemutatott 2.
és 3. valtozatokhoz hasonl6 vonalvezetéssel.

8. abra: Az Orszagos Teriiletrendezési Terv kivagata

A teleptilési telepiilésrendezési tervek egy része nem, vagy nem a jelenleg tervezett helyen
tartalmazza a tervezett utakat, ezért azok modositasara lesz sziikség.

A fentick miatt a jelenleg tervezett nyomvonalak valtozatos 6vezeti besorolasu tertileteken
haladnak at. Az érintett tertiletek tébbségében killonb6z6 mez6gazdasagi teriiletek (Ma-
altalanos mez6gazdasagi, Mk-kertes mez&gazdasagi, stb.) kisebb részben erdétertiletek
(Ev- véd6 erdd, Eg-gazdasagi célu erdd), emellett kis szakaszokon egyéb tertletek (Gip-
gazdasagi-ipari, Kou-koézut, V-vizgazdalkodasi) is érintettek, Készeg tertiletén egy rovid
szakaszon még lakoovezetet (Lke) is keresztez a 2. és 3. nyvv.

Beépitett tertiletet az 1. valtozat a 87. sz. féut jelenlegi nyomvonalan haladé Készeg
belteriileti szakaszan, valamint a K&szegfalvatol E-ra esé kanyarulatiban (Ma-altalanos
mezbégazdasigi Gvezetben) érint. Utébbi, 096/10 hrsz-u ingatlanon allé épitmény a
valtozat megvalosulasa esetén varhatéan elbontasra kertl. Készeg belteriiletén bontas
nem szitkséges.
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A 2. valtozat a K&szegtSl E-ra esé Mk —kertes mezégazdasagi Gvezetben érint beépitett
tertletet. Az itt érintett 6011. hrsz-u ingatlanon all6 haz és 6012. hrsz-u ingatlanon all6 61
a valtozat megvalosulasa esetén elbontasra kertl.

A 3. véltozat a Készegfalvatél E-ra és Ma-dltalinos mezégazdasagi 6vezetben és a
K6szegtSl F-ra esé Mk —kertes mezGgazdasagi Gvezetben érint beépitett teriiletet. Az itt
érintett 6011. hrsz-a ingatlanon allé haz és 6012. hrsz-u ingatlanon allé 6l, valamint
096/10 hrsz-u ingatlanon 4ll6 épitmény a valtozat megvalosulasa esetén elbontasra keriil.

2.5. A tevékenység megvaldsitasahoz sziikséges létesitmények, valamint az
azokhoz kapcsol6do 1étesitmények felsorolasa és helye

A tevékenység célja a létesitmények (utak, vizelvezets létesitmények, jarulékos egyéb
létesitmények ) megvalositasa. A megvalositashoz sziikséges (nem annak céljat képezo)
létesitményként csak az ideiglenes deponald helyek, valamint a gépek, egyéb eszkozok
ideiglenes felvonulasi teriiletei és az épités kozbeni forgalmat bonyolité ideiglenes
terel$ utak azonosithatok.

Az épitkezésen belili anyagszallitas és munkagép kozlekedés a tervezett nyomvonalakon
és a meglévé 7t, kit mivelési agu diléutakon fog torténni, igy kiszolgalo ut létesitése
varhatéan nem szukséges.

Ideiglenes deponald helyek sziikségesek a letakaritott humusz és a bevagasokbdl kikeriilé
asvanyanyag uUjrahasznalataig vagy elszallitasaig vald tarolasahoz, a helyszinre szallitott
épitéanyagok (toltésanyagok, killénb6z6 mindségli burkoldéanyagok, egyéb beépitésre
keriil6 anyagok) beépitésig valé tarolasahoz.

Az ideiglenes deponal¢ teriiletek és a felvonulasi teriiletek pontos helyszine jelenleg nem
ismert, azt a késébbieckben a kivitelez6 altal készitendé organizacids terv fogja
meghatarozni. Jelenleg csak korlatozé szabalyokat tudunk megfogalmazni a deponalé és
telvonulast tertiletek helyének kivalasztasahoz:

- Nem szabad ilyen tertleteket kijel6lni a Natura 2000 halézathoz tartozé
tertleteken és az orszagos 6koldgiai halozat altal érintett tertleteken

- Nem szabad ilyen tertileteket kijelolni az erdd, gyep és sz6l6 mivelési agu tertileteken.

- Els6sorban a kivett mtvelési agu és a 3. nal rosszabb mindségi osztalyu szantokon
javasolt az ilyen tertletek kijelolése.

A tervezett utak megvalodsitasa soran beépitésre kertil6 épitéanyagok (toltésanyag, burkold
anyagok, egyéb szerkezeti anyagok) eléallitasanak, gyartasanak helyszinei nem képezik
jelen vizsgalat targyat, mivel azok Onallé muikédési engedélyek alapjan tzemelnek.
Tovabba a beszallitok személye, igy a beszallitasok forrasai nem ismertek, azok csak a
kivitelez6 kivalasztasa utan, az 6 beszerzési igényei alapjan valnak majd ismertté.
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A legnagyobb mennyiségben beszallitand6 anyag a toltésépitéshez sziukséges toltésanyag
lesz. Erre a célra alkalmas legkozelebbi anyagnyerd hely jelenleg a “Szombathely 1. —
kavics” banya, valamint a “Csepreg I. — kavics” és “Csepreg II. — kavics” banyak melyek
elérési utja a tervezett épités helyszinét6l 10-20 km. A kézelebbi szombathelyi banyabdl az
utépités nyomvonala masodrendd féutakon, lakoteriilet érintése nélkil megkozelithetd.

2.6. A tervezett technologia, a tevékenység megvaldsitasanak leirasa,
ideértve az anyagfelhasznalas f6bb mutatéinak megadasat

A tervezett utak keresztmetszei kialakitasa

A harom vizsgalt nyomvonal-valtozat keresztmetszeti kialakitashoz harom kulonbo6z6
lehet6séget vizsgaltak a tanulmanyterv készitoi:

2*1 forgalmi savos II. rendd kdilterileti féut minta keresztszelvénye, 12,00 m-es

koronaszélességgel:
Szombathely-Készeg Gsszekotdut, ket forgalmi savos |1, rendd kiltertleti féuti
kereszimetszel kialakitas alapjan, 12,00 m-es koronaszeélességgel
x Karonaarhlesseg #
£ . # Gar l--lu"-..-.i P # #
# 11|-| #* Fargalmi s F :.D.i # F .1.:u| ¥
£t T~ A —

Optikai osetdcalop

| -

2*2 forgalmi savos gyorsuti keresztmetszeti kialakitas minta keresztszelvénye 20,50 m-es
koronaszélességgel:

y-KGa2, it, gyorsiti keresztmetszeti
Kialakitds alapjan, 20,50 m-es koronaszalesseggel
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2x2 savos kiltertleti kozut minta keresztszelvénye 20,00 m koronaszélességgel:

Szombathely-Koszeg Gss2ekdidut; 2x2 forgalmi savos foutl
keresztmetszeti kialakitas alapjan, 20,00 m-es koronaszelességge!

Tervezett palyaszerkezetek 87 sz. és 89 sz. f6uit esetén:

4 cm SMA11 (mF) 25/55-65 koporéteg

7 cm AC22 k6t6 (mF) 25/55-65 kotbréteg
8 cm AC22 k6t6 (mF) 25/55-65 alapréteg
20 cm CKi-4 cementstabilizaciés alapréteg
20 cm Homokos kavics védo- és javitoréteg

A megvalésitas technologiai 1épései:

I. ‘Tertlet elGkészités

1. Kittizés
A tervezett létesitmények helyének kitdzése hagyomanyos geodéziai
modszerekkel torténik.

2. Keresztezett kozmiivek feltarasa, kivaltasa
A keresztezett kozmuveket a féldmunka épitésének megkezdése el6tt, a miszaki
szaktervek alapjan kézi munkaval fogjak kivaltani.
Erintett kézmiavek: ivéviz gerincvezeték, szennyviz vezeték, tavkézlési optikai
kabel, gazvezeték, foldalatti és feletti elektromos aram vezeték, kozvilagitas
A tervezett utak altal keresztezett és kivaltandé kézmuvek ismertetését az 5.
melléklet tartalmazza.

A kozmiveket a miszaki szaktervek alapjan kézi féldmunkaval fogjak
kivaltani. A kézmiavek 2,0-2,0 m-es korzetében kizardlag kézi féldmunka
végezhet6 szakfelugyelet mellett.

A fentieck  miatt a  koézmukivaltasok  esetén  zajhatasokkal  és
levegébtisztasagvédelmi hatasokkal nem kell szamolni.
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A koézmukivaltasok altal érintett teriiletek a beruhdzasi teriilet hatarain belil
talalhatok, igy a kozmukivaltasi munkaknak elkilonitheté természetvédelmi,
tajvédelmi hatasai sincsenek.

Kifejezetten a kozmiukivaltasi munkakhoz kothet6 elkilonithetd vizvédelmi
hatasokkal vagy kockazatokkal csak szennyvizcsatorna megbontasa esetén lehet
szamolni. Szennyvizcsatorna megbontasaval jaré munkalatok elétt a szennyviz
kornyezetbe jutasanak megakadalyozasahoz szikséges 1épéseket (elzarasok)
megteszik. Esetleges véletlenszerd kisebb szennyezés a szennyviz kommunalis
jellegére tekintettel nem jelent jelent6s kockazatot.

A fentiek miatt kifejezetten a kézmukivaltasi munkakhoz kothet6 elkiilonithet
koérnyezeti hatasok vagy jelentés kockazatok nem azonosithatok, azokat a
tovabbiakban nem vizsgaljuk.

3. Nyomvonal megtisztitasa terepi akadalyoktol, idegen anyagoktol
A foldmu épitésének megkezdése el6tt a munkaterillet meg kell tisztitani. A
humusz-leszedés megkezdése el6tt a munkatertiletr6l minden olyan akadalyt el
kell tavolitani, amely a foldma épités utjaban van, az épitend6 foldma
allékonysagat veszélyezteti, vagy balesetet okozhat.

4. Novényzet eltavolitasa, fakivagas, tuskézas
A kivitelezés megkezdése el6tt ki kell vagni a fakat, cserjéket. A kivagas kézi
lancfrészekkel torténik. A kivagott fakat méretre vagva a kijelolt helyre kell
szallitani. A toltés alatti talajbol a tuskokat foldmunkagéppel fogjak el tavolitani.
A kiemelt tuskokat a gyokerekhez tapadt talajtél megtisztitjak és a kijel6lt helyre
szallitjak.

II. Foldmunkak
1. Bontasi munkak

A tervezett utak nyomvonalaba elbontandé épitmény az 1. valtozat esetén a
Készegfalvatél F-ra esé Ma-dltalinos mezégazdasigi Gvezetben taldlhaté
096/10 hrsz-a ingatlanon allé épitmény.

A 2. és 3. valtozat megvalésulisa esetén elbontandé a KészegtSl F-ra, a 87.
jelenlegi vonalatol E-ra, Mk évezetbe esé 2 db épiilet, a 6011. hrsz-a ingatlanon
allo haz és a 6012. hrsz-u ingatlanon allé kecskeol, valamint a 3. valtozat esetén
Készegfalvatol F-ra esé Ma-dltalinos mez3gazdasagi 6vezetben  taldlhatd
096/10 hrsz-u ingatlanon 4ll6 épitmény is.

A beruhazas soran az érintett meglévé utakhoz valé csatlakozas, azok
keresztezése soran a meglévé burkolatok egy részének elbontasa is sziikséges
lesz. Ennek mértéke a beruhazas jelenlegi megtervezettségi szintje mellett nem
szamithato, nagysagrendileg néhany 1000 m? burkolt feltilet bontasa varhato.
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A bontast aszfaltmaré gép, bontétiskével ellatott foldmunkagép, kanalas
kotrogép és dozer végzi. A bontasi anyagokat a kijeldlt helyre teherjarmtvekkel
szallitjak.

Vizelvezet6 arkok kialakitasa

A humuszleszedés alatt és azt kévetéen folyamatosan biztositani kell, hogy a
munkateriletre felszini vizek ne jussanak. Ezért el kell késziteni a végleges
vizelvezeté arkokat, rendezni kell a keresztezd vizfolyasok medreit, lehetdleg a
befogadoig. A vizelvezet6 1étesitmények kialakitasa arokasé szerelékkel ellatott
téldmunkagépekkel torténik.

Humuszleszedés

A term6fold leszedését a foldma épitésének megfelel6 titemben fogjak végezni.
A humuszleszedés modjat, a foldmunka biztositasahoz szikséges humusz
tarolasanak modjat a késébbiekben a kivitelezé altal készitendé Organizacos
terv fogja tartalmazni. A humusz letakaritasa kotrogéppel, dozerrel, elszallitasa
tehergépkocsikkal fog torténni.

Miitargyépités
A kulon szintG utkeresztez6dések, valamint vizfolyas-keresztezések vasbeton
mutargyak épitésével, specialis eszkozokkel késztlnek.

Bevagasok kialakitasa, vizelvezetd miitargyak beépitése

A nagyobb bevagasok felett tervezett ovarkot a foldmunka megkezdése el6tt
legalabb ideiglenesen el fogjak késziteni. A féldmunka soran talfejtés nem
megengedett.

A bevagasokbdl a fold kitermelését mélyaso szerelékkel ellatott forgd-kotrd
toldmunkagépekkel és dozerrel fogjak végezni. A kitermelt anyagot — annak
mindségétdl fligeben — a toltésépités helyszinére vagy kilsé befogadé helyre
szallitjak, tehergépkocsikkal.

Toltésépités, vizelvezeté miitargyak beépitése

A toltések a bevagasbodl kikertil§ és az anyagnyerd helyrél beszallitott anyagbol
épulnek. A toltés épitését - a tertilet el6készitését kovetden - a felszin alatti vizek
védelmére és az altalaj elvizesedésének elkertilésére azonnal el kell kezdeni. A
végleges vizelvezetd rendszer épitését ugy kell ttemezni, hogy az épitkezés
soran és befejezését kovetben is biztositsa a létesitmény vizelvezetését. A
toltésalapozas ala nem sz6tt geotextiliat kell fektetni. A toltésépitést rétegenként
kell végezni ugy, hogy a tomoritett feliletekrél a csapadékviz elvezetés
allandéan biztositott legyen, legalabb 4,00 %-os oldalesés kialakitasaval. A
toldma épitéskor annak folyamatos viztelenitésérél gondoskodni kell. A felszini
vizeket Osszegyljté és elvezet6 arkok épitését a foldmunka elkészilte utan
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haladéktalanul be kell fejezni. A csapadékviz befogadd arkokat a vizfolyaskezel6
altal el6irt magassagig fenék- és rézstiburkolattal kell ellatni.

A megépult foldmivek biologiai védelmérdl miel6bb gondoskodni kell.

A toltésépitést dozerrel, kotrégépekkel, tomoritégépekkel végzik, a beszallitas
tehergépkocsikkal torténik.

Palyaszerkezet épités

A palyaszerkezet épitése rétegenkénti teritéssel és hengerléssel, beton- illetve
aszfaltterité gépekkel és hengerl6 gépekkel torténik. A beépitett anyagok helyszinre
szallitsa specialis mixer tehergépkocsikkal torténik.

Tereprendezés

A palyaszerkezet elkészilte és a padkarendezés utan megtorténik a rézstk
humuszos talajjal valé betakarasa. A humusz nagy tomegl elteritését dozerrel,
finom rendezését kézi szerszamokkal végzik.

A humuszterités vastagsaga rézstfelileteken min. 10 cm, vizszintes feluleteken (pl.
terep- és padkarendezés) min. 20 cm.

Novénytelepités

A rézstk humuszteritését kovetéen azonnal megkezdik a névénytelepitést, ami a
teriilet nagy részén gyepesitést, a késébb készitendé névénytelepitési terv szerinti
szakaszokon fa- és cserjetelepitést jelent. Szakaszos tOltésépités esetén az egyes
megépilt szakaszok rézs(jét azonnal biolégiai védelemmel kell ellatni. A foldma
teljes szakaszan a rézsiket, az er6zi6 és a deflacio ellen azonnal flvesitéssel kell
megvédeni.

Kiegészitd 1étesitmények elhelyezése

Kiegészit6 létesitények a forgalomtechnikai eszkézok (tablak, ut felfestések), a
biztonsagi 1étesitmények.
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2.7. A tevékenységhez sziikséges teher- és személyszallitas nagysagrendje,
szallitasigényessége, szolgaltatast nyujto tevékenységnél a
szolgaltatast igénybe vevik altal keltett jarmii- és személyforgalomé is

2.7.1. Forgalom a létesités fazisaban

Szallitasi utvonal

A beépitésre kertlé épitbanyagokat a helyszinre kell szallitani. A projekt jelenlegi
tazisaban nem lehet pontosan meghatarozni, hogy az épité anyagokat honnan és milyen
vallalkozok szallitjak be, mivel ezt a késébbiek folyaman kézbeszerzés soran dontik el. A
tehergépkocsik kifogastalan miszaki allapotban (z6ldkartya stb.) mikodtethetSk.

A nyomvonal jelenleg 3 iranybol kozelithetd meg féutvonalakrdl lakotertlet érintése
nélkul:

» az M86 gyorsforgalmi utr6l D-i iranybol kozvetlentl

> a87. féut jelenlegi nyomvonalarél DNy-i irdinybdl a 8639. 6sszekots uton

> a 87. fout jelenlegi nyomvonaldrol Ny-i iranybol (87. és 89. utak korforgalmu
keresztez6désétol) kozvetlentl

A legnagyobb tomegli anyagbeszallitis, a toltésanyag beszallitasa varhatéan a
wozombathely I. — kavics” banyabdl fog torténni, ahonnan a nyomvonal kétszamjegyt
kézutakon, masodrendt f6utakon, lakétertlet érintése nélkil is lehetséges.

A legk6zelebbi betoniizem és aszfaltkeverd tizem Szombathely iparteriiletén talalhato,
ahonnan a palyaszerkezet cementes és bitumenes anyagai a 86. és 87. féutakon lakéterilet
érintése nélkil a nyomvonalra szallithatok.

A bevagasbol kikertil6 felesleges anyag és a bontasi anyagok legkozelebbi befogaddhelyei a
szombathelyi hulladékleraké vagy a sorkikapolnai bontasi hulladék hasznosité telep,
amelyek szintén lakotertlet érintése nélkil kozelitheték meg.

A nyomvonal Gyongyosfalutél D-re fekvé szakaszai tehat megkozelitheték a {6
anyagnyeré helyekrdl lakéterilet érintése nélkill. Amennyiben az ut épitését D-rél F-i
iranyba haladva végzik, gy a Gyongyosfalutél E-ra fekvé szakaszok a készilé D-i
nyomvonalszakaszokon haladva szintén lakotertlet érintése nélkil megkozelithetok. Ez a
feltételezés realis és megvalosithatd, mivel a D-i szakaszok (M86G utat a 89. ut
korforgalmaval Gsszekotd szakasz) kivitelezése a stirget6bb feladat. Ezt a feltételezést
ezért — Gyongyosfalu és Lukacshaza épitési forgalom és hatasai elleni védelme érdekében
— a kovetkez6kben mint kérnyezetvédelmi intézkedési javaslatot kezeljiik.

Teherszallitas becsiilt nagysagrendje

A tervezett tevékenységhez kapcsolédé nagy tdmegl beszallitasok becsilt értéke:
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> Toltésanyag beszallitas: ~1 200 000 m3 / ~2 200 000 t
> Utburkolé anyagok

(cementes alapréteg, bitumenes alap, kot6 és koporétegek, mechanikai stabilizacios
anyagok) és mutargyak beszallitasa: ~300 000 m3 / ~800 000 t
Osszes anyagbeszallitas: ~1 500 000 m3 / ~3 000 000 t

A tervezett tevékenységhez kapcsol6do nagy tomeg kiszallitasok:

» Beviagisbdl felesleg kiszallitdsa: ~100 000 m3 / ~200 000 t
» Bontisi anyagok kiszéllitisa
(toltésbontas anyaga, bontott burkolatok): ~50 000 m? / ~100 000 t
> Arok foldmunkabél kikeriils anyag ~100 000 m3 / ~200 000 t
Osszes anyagkiszallitas: ~250 000 m3 / ~500 000 t
Kiils6 anyagforgalom 6sszesen: ~1750 000 m3 / ~3 500 000 t

A fenti omlesztett aruk szallitasara alkalmas nyerges vontaték 22-26 tonna anyagot
képesek széllitani. 24 tonna/fordulé anyagszallitassal kalkuldlva az épités teljes idGtartama
alatt Osszesen megvalosulé teljes tehergépkocsi forgalom (a visszfuvarban végzett
szallitmanyozas lehet6ségének elhanyagolasaval) a nyomvonal és kornyezete kozott:

~3 500 000 tonna / (24 tonna/forduld) = ~145 800 forduld. Ha feltételezziik, hogy a
kiszallitasok legalabb felét (~10400 forduld) visszfuvarban végzik, akkor ~135 400
forduléra szamithatunk. Az egyéb, fent nem részletezett szallitasok (névényzet irtasabol
kikerilé biomassza elszallitaisa, novénytelepités beszallitasa, arok burkoldlapok
beszallitasa, szegélyelemek beszallitisa, forgalomtechnikai elemek beszallitisa) tovabbi
becstilt teherautd forgalma ~4-5000 forduld. Az évi munkanapok szama ~250 nap.

A fentiek alapjan a
Kiils6 teherforgalom 6sszesen: ~140 000 forduld / 3 év
~ 187 fordul6/nap

/////

mérnokok stb.) kiszallasa altal okozott varhaté személygépkocsi forgalom ~10
fordul6/nap.
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2.7.2. Forgalom az lizemelés fazisaban

A kovetkez6 tablazatokban a szakagi tervez6tdl kapott modellezett tavlati forgalmi
adatokat, tehat a tervezés évétdl szamitott 15. évi, 2034. évi forgalmi adatokat kozoljik.
A 15. év figyelembe vételét a kornyezeti zaj és rezgés elleni védelem egyes
szabadlyairol szolo 284/2007. Kormdnyrendelet 14. §-a és 2. melléklete indokolja.

A forgalmi adatokat minden nyomvonal valtozat esetében az ut jellemz6 szakaszaira kiilon
adjuk meg. A jellemz6 szakaszok altalaban 2 forgalmi csomoépont kozé esé szakaszok. A
tablazatban a szakaszokat igy ennek megfelel6en neveztik el. A szakaszok azonositasat a

3.5.4. fejezetben talalhato abrak segitik.

PR allapot 2034. évi forgalmi

adatok
1. nyomv. valtozat Nappal (06-22) | Ejjel (22-06)
Szakasz- I II 11| 1 I III
azonosito jarma db / id6szak
7ij 87. it fotengelyének szakaszai
1| M86 csp. - Sépte csp. kozott 13532 266 505( 1241 36 78
2| Sopte csp. - Gencsapati csp. 12453 231 426| 1142 32 66
3| Gencsapati csp. - Gencsapati elkerilére | 8107 140 381 744 19 59
4| Gencsapati elkertl6 szakasz 13110 255 5081193 34 80
Gencsapati elkertl6 elvalas -
5 [ Gyongyosfalu csp. 12140 176 446( 1114 24 70
6| Gyongyostalu csp. - Lukacshaza csp. 12140 176 4406|1114 24 70
Lukacshaza csp. - Készegfalva csp. (87.
7 |jelenlegi nyv-ra visszatérés) 11577 174 44111062 24 69
8| Készegtalva csp. - Készeg Rakoezi u. 12864 263 4671180 34 73
9| Készeg, Rakoczi u. — Kg. Csepregi ut 9183 80 322 842 11 51
10| Ké6szeg Csepregi ut — Kg. Kethelyi ut 9849 79 305| 903 11 47
11| Ké6szeg Kethelyi ut. - Orszaghatar 12343 95 330( 1132 13 52
tijonnan épiild kapesolodo utak
124 87. - 89. 6sszekots ag 4344 90 45| 398 12 7
13[4 87. - Gyongyostalu bek6td ut

2. tablazat: A tervezett ut egyes szakaszainak tavlati forgalmi adatai az 1. valtozat
megvalésulasa esetén
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PR allapot 2034. évi forgalmi
adatok
2. nyomv. valtozat Nappal (06-22) | Ejjel (22-06)
Szakasz- 1 I 1mr| 1 11 11
azonositd jarmt db / id6szak
1 87. 1it fotengelyének szakaszai
1| M86 csp. - Soépte csp. kozott 16552 286 557| 1518 39 87
2| Sopte csp. - Gyongyostalu csp. 10598 172 479| 972 24 75
3| Gyongyostalu csp. - Lukacshaza csp. 10783 167 431| 989 23 67
4| Lukacshaza csp. - K&szeg csp. 10488 166 426| 962 23 66
5| Készeg csp. - Orszaghatar 8187 77 293| 751 11 46
tjonnan épiild kapesolods ntak
6 [4j 87. - 89. 6sszekotd ag 6008 105 95| 551 14 15
7] 87. - Gyéngyosfalu bekotd ut 1127 4 48[ 103 0 8

3. tablazat: A tervezett ut egyes szakaszainak tavlati forgalmi adatai a 2. valtozat
megvalésulasa esetén

PR allapot 2034. évi forgalmi
adatok
3. nyomv. valtozat Nappal (06-22) | Ejjel (22-06)
Szakasz- I II 1| 1 II III
azonositd jarma db / id6szak
7 87. it fotengelyének szakaszai
1| M86 csp. - Sépte csp. kozott 16052 284 573| 1472 39 89
2|Sopte csp. - Gyongyosfalu csp. 11086 172 4781|1017 24 75
3| Gyongyosfalu csp. - Lukacshaza csp. | 10981 167 431| 1007 23 67
4| Lukacshaza csp. - K&szeg csp. 10656 166 337| 977 23 52
5|Ké6szeg csp. - Orszaghatar 8205 77 293| 753 11 46
tijonnan épiild kapesolods utak
6| 4j 87. - 89. 6sszekotd ag 5158 105 93 | 473 14 15
714 87. - Gyongyosfalu bekotd ut 819 4 471 75 0 8

4. tablazat: A tervezett ut egyes szakaszainak tavlati forgalmi adatai a 3. valtozat
megvalésulasa esetén

2.8. A mar tervbe vett kérnyezetvédelmi létesitmények és intézkedések

Az utak épitése soran igénybe venni tervezett erdéteriletek potlasara csereerddsitést
terveznek.

Jelen el6zetes vizsgalat készitésekor felmerilt és a készit6k altal a tovabbtervezés soran
betartani javasolt intézkedéseket az egyes fejezetek végén talalhat6 intézkedési alfejezetek
tartalmazzak.
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2.9.

A sziikséges kapcsolodo miiveletek

Kapcsolodé miveletként a tervezett csapadékviz elvezetdé rendszer kialakitasat

tekinthetjik. Az utépitéshez kapcsolodé vizrendezés £6 céljai a kbvetkezbk:

1.

Palya viztelenitése, az ut feluletére hull6 csapadékvizek Osszegytjtésével és
elvezetésével.

A palya viztelenitését a burkolatok oldaliranyba lejtetett kialakitasaval, feltoltéses
szakaszokon rézstsurrantékkal és az ut két oldalan vezetett nyilt arkokkal oldjak
meg. Bevagasban a burkolat mentén vezetett folyokakkal, viznyel6 aknakkal, PVC
csovekkel oldjak meg a viz Osszegyljtését. A bevagasbol kivezetett viz az ut
teltoltéses szakaszai mentén kialakitott nyilt arkokba jut.

Palyaszerkezet viztelenitése.

A palyaszekrezet viztelenitése kavicsos szivargoréteg beépitésével torténik. A
szivargorétegbdl tavozo viz szintén az Gt menti arkokba jut.

3. A palyahoz a kiils6 tertiletekrdl érkez6 vizek gytjtése és elvezetése.

2.10.

A tervezett nyomvonalak koérnyezetében az eredeti terep altalanos lejtése valtozéd
iranyd. A palyakhoz az attdl feljebb fekvé idegen tertletrdl érkez6 lefolyd
csapadékvizek a palyak oldalan vezetett nyilt arokba jutnak. Bevagasos szakaszon
az idegen tertletrdl érkezé viz a bevagast védé 6varkokba jutnak és onnan a
feltoltéses szakasz menti nyilt arkokba lesznek bevezetve. A nyomvonalak egyik
oldalanak 4arkaba érkezé vizek a lejtésviszonyokbdl adédo sziikség esetén a
beépitett atereszek segitségével jutnak at az ut alatt annak masik oldalara. A
csapadékvizgyijté arkok a nyomvonalak altal keresztezet meglévs arkokba vagy
vizfolyasokba lesznek bevezetve. A befogado arkokat, vizfolyasokat burkolattal kell
ellatni a befogadé pontok néhany méteres kornyezetében.

A telepités miatt megnyitott banyaiizem, célkitermelShely vagy
lerakohely létesitése és lizemeltetése, a telepitéshez sziikséges
tereprendezés, szallitas, raktarozas, tarolas, vizrendezés

Az épitéshez szikséges anyagnyerd helyekrdl, deponaldhelyekdl rendelkezésunkre allé

informaciokat a 2.5. fejezetben, a szallitasi forgalom adatait a 2.7. fejezetben ismertettiik.

2.11.

A megvalositas soran keletkez6 hulladékokkal t6rténd gazdalkodas, és
szennyvizkezelés, az energia- és vizellatas, ha az sajat energiaellato-
rendszerrel vagy vizkivétellel torténik

A megval6sitas és tizemelés soran keletkez hulladékokat a 3.3. fejezetben ismertetjiik.

A tervezett beruhdzas kivitelezése, illetve az ut tzemeltetése soran nem létesiil sajat

energiaellaté-rendszer, vagy vizkivételi hely, a sziikséges energia- és vizigény a telepiilési
hal6zatokrol biztosithato.
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2.12. Magyarorszagon uj, kiilf61don mar alkalmazott technoldgia bevezetése
esetében kiilf6ldi referencia

A megvalositas és Uzemeltetés soran Magyarorszagon hagyomanyosan alkalmazott
technologiakat alkalmaznak.

2.13. A fenti adatok bizonytalansaga, rendelkezésre allasa

A tervezés jelenlegi fazisaban nem ismertek a kovetkez6 adatok, tényezok, melyek a
késébbiekben (pl.: kzbeszereztetés soran) kertilnek meghatarozasa:

o kivitelezést végzd szervezet, és a kivitelezést végz6 munkagépek pontos tipusa

e az anyagnyerd helyek, hulladék befogado helyek elhelyezkedése, tavolsaga

e asziikséges kils6 szallitasok pontos utvonalai

e 2 tavlati forgalmi adatok modellezéssel becstlt értékek

e az ¢épitendd ut pontos kiviteli szintd tervei (pontos rézstlab-vonalak, szervizutak,
csapadékviz elvezetés tervei) csak a jovében késztlnek el.

e az ¢épitendd ut koronaszélessége, az épuld ut altal igénybevett teriiletszélesség az
el6zetes vizsgalat készitésének idejében még nem ismert pontosan, jov6beni
dontések fugevénye

e az ¢épités soran be- és kiszallitandé anyagok mennyisége a rendelkezésre allé adatok
felhasznalasaval végzett becsléssel kertiltek meghatarozasra.

Az el6zetes vizsgalatban bemutatott hatasok ¢és hatastertiletek a fentiek miatt — a
314/2005. Kormanyrendelet 4. melléklet, 1/e), 1/f) és 2/j) pontjat kielégité — elSzetes
becslésnek tekintenddk.

A késSbbiekben szitkségessé vald kornyezeti hatasvizsgalat soran ezek mar rendelkezésre
allnak, igy a jelen el6zetes vizsgalatban becsilt hatasok és hatastertletek pontosithatok
lesznek.

Az elkésziilt el6zetes vizsgalat a fentiek mellett is olyan alapossaggal késziilt, hogy
alkalmas a kornyezeti hatasok jelent6ségének megitélésére, esetleges kizaré okok
feltarasara. Az elGzetes vizsgalat eredményei megfelelnek a 314/2005.
Kormanyredelet altal el6irt ,,el6zetes becslés” pontossaganak.

2.14. A telepitési hely lehatarolasa térképen a telepiilésrendezési tervekben
szerepld — tervezett teriilet-felhasznalasi médok feltiintetésével

A helyszinrajzokat, koztik a szabalyozasi Gvezeteket is feltlinteté térképet a 8-10.
mellékletek tartalmazzak.
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2.15. A teriiletrendezési tervekkel és telepiilésrendezési eszkézokkel valod
0sszhang

Mivel az orszagos szintd és teleptlési szintl teleptilésrendezési eszk6z6k nem pontosan a
jelenleg tervezett nyomvonalvaltozatokon tartalmazzak a tervezett Gt nyomvonalat, igy a
teleptilésrendezési eszk6z6k modositasara barmely nyomvonalvaltozat elfogadasa esetén
szukség lesz.

2.16. Nyilatkozat 6sszetartozo tevékenységrol

Az el6zetes vizsgalat készitésekor nincsen tudomasunk Osszetartozo tevékenység
megvalositasarol.

2.17. A vizekbe torténd beavatkozassal jar6 tevékenység tarsadalmi-
gazdasagi el6nyeinek bemutatasa

A vizekbe torténé nem jelentés beavatkozas minden nyomvonal valtozat megvalosuldsa
esetén torténik, amennyiben beavatkozasnak tekintjik a csapadékviz elvezetS rendszer
kialakitasat (4t melletti arkok kialakitisa és a csapadékviz torténé bevezetése meglévé
arkokba, vizfolyasokba) ¢és a meglévé arkok, vizfolyasok atereszekkel —torténé
keresztezését. Ezeket a beavatkozasokat nem tekintjik jelentésnek, mivel nem jelentenek
komoly wvaltozast az érintett kis (VGT-ben viztestként nem nevesitett) vizfolyasok
hidromorfoldgiai, vizmennyiségi, vizminéségi, 6koldgiai viszonyaiba.

A vizekbe t6rténé jelentSs beavatkozasnak tekintik ugyanakkor az 1. valtozat esetén
szitkséges Gyongyos-patak mederathelyezést a 87. sz. Gt régi és Gj nyomvonalanak
talalkozasanal. A mederathelyezés a patak kevés megmaradt j6 természetességi allapotu
szakaszainak egyikét érinti. A megsziintetésre kerilé mederszakasz tehat természetes
allapotq, az azt kivalt6 Gj mesterséges mederszakasz pedig varhatéan kevésbé természetes,
védett partfald csatorna lesz, mely a patak 6kologiai allapotat varhatéan kedvezStlen
iranyban valtoztatja meg.

Ugyanakkor az 1.5. fejezetben leirtak miatt a beruhazas tarsadalmi, gazdasagi
szukségessége, “haszna” alatamasztottnak tekinthetd. Léteznek a tarsadalmi, gazdasagi
szempontbol sziikséges beruhazasnak mas alternativai, a jelen tanulmany altal vizsgalt 2.
és 3. valtozatok, melyek megvaldsitasa azonban mas kornyezetvédelmi szempontok
alapjan tekinthet6k kedvezétlenebbnek. Azok a valtozatok ugyanis kevésbé hasznaljak ki a
mar meglévé utszakaszokat, igy nagyobb épitési intenzitast (ehhez kapcsoléddan nagyobb
kornyezetterhelést), nagyobb zoldfeliletveszteséget okoznak, igy kérnyezetterhelé hatasuk
nagyobb lehet, emellett a beruhazas gazdasagi ara is nagyobb azon valtozatok
megvaldsitasa esetén.
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3. A varhato kornyezeti hatasok becslése és értékelése,
hatasteriiletek lehatarolasa

3.1. Leveg6tisztasag-védelem

3.1.1. Az alapallapot ismertetése, alapadatok

3.11.1. A legkézelebbi védendo teriiletek azonositdsa

Szigortan védend§ teruletek

Szigorian védend§ teriiletként minésitjiik a killonboz6 lakodvezeteket (I-lako), U-idiils
tertleteket, V-vegyes tertileteket, kilonleges tertletek kozil az egésszégligyi tertleteket,
oktatasi tertileteket, temetdket.

A tervezett valtozatok Gj épitésu szakaszai altal megkozelitett szigordan védendd teriiletek
mindegyike K&szeg vagy Szombathely kozigazgatasi tertiletén talalhatok. Emellett a
mindharom valtozat esetén feljitani tervezett 8641. sz. ut Lukacshazan is megkozelit
szigorian védendd lakoterileteket.

A 2. és 3. valtozatok 14j szakaszai altal legjobban megkdzelitett szigoruan védendd terilet a
Készegtdl EK-re talalhat6, Olmodi uttél ENy-ra fekvé Lke-Z1/1 vezeti besorolasu, laza
beépitettségl lakotertiilet, melyet a tervezett nyomvonalak kereszteznek. E lakotertleten
belili a tervezett nyomvonalhoz legkozelebbi mar megépilt épiilet a 4905. hrsz-a
ingatlanon allé haz, melynek tavolsaga a 2. és. 3. szami nyomvonaltél 120 m. A
nyomvonal és a haz kézott ~50 m széles erd6sav huzodik. A 2. és 3. nyomvonalak a
targyalt hazhoz kozeli szakaszon 3 —m-nél magasabb toltésen haladnak.

Lke-211 i
[Lke-Z11 | +

9. abra: a 2. és 3. nyvv.-hoz legkézelebb esé Kbszegi védendd teriileti épiilet
elhelyezkedése
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A 2. és 3. nyvv.-ok (nyomvonalvaltozatok) altal masodsorban megkézelitett szigordan
védend6 tertilet Készeg-Készegfalva beltertiletének legkeletibb  fekvést része, az
Erdészhaz utcatol B-ra és D-re fekvé L — falusias lakotertilet, ezen beliil a 141/1. hrsz-d
ingatlan.

A 3. nyvv. a fenti ingatlant 190 m-re, a 2. nyvv. 480 m-re kozeliti meg.

A nyomvonalak és a haz kozotti teriiletet erdé boritja.

10. abra: az 1. és 3. nyvv.-hoz kozel es§ Készegfalvai védends teriileti épiilet
elhelyezkedése

A 2. és 3. nyvv.-ok a tébbi szakaszon 300 m-nél jobban nem kozelitenek meg szigordan
védendd tertleteket.

Az 1. nyvv. a fend ingatlant (K&szegfalva 141/1. hrsz.) a 3. nyvv.-al azonos mértékig, 190
m-re kozeliti meg, am ez a valtozat Kdészegfalva elkertilése utan visszatér a 87. sz. Ut
jelenlegi nyomvonalara, és ezen halad tovabb E felé. Igy az 1. nyvv. éltal legjobban
megkdzelitett szigoruan védendd teriiletek a 87. sz. ut jelenlegi nyomvonala mentén
clhelyezkedé készegi lako- és vegyes tertletek, melyek esetenként kozvetlendl az ut
mellett vannak.
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11. abra: az 1. nyvv.-hoz (z6ld sav) legkézelebb esé Készegi védendd teriileti épiiletek
elhelyezkedése

A 3 valtozat k6z6s — a 87. sz. és 89. sz. utak korforgalmu keresztez6désébe csatlakozd —
szakasza mintegy 120 m-re kozeliti meg a korforgalomtél DK-re 140 m-re talalhaté Lke-
kertvarosias lakotertilet besorolasu, egyel6re beépitetlen tertiletet.

T ] ™

12. abra: a valtozatok ko6z0s, 89. sz. uthoz csatlakoz6 szakaszahoz legkézelebb es6
Szombathelyi védend§ teriilet elhelyezkedése
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Kevésbé szigorian védends teriiletek

Kevésbé szigoruan védendd teriletként mindsitjik a Gip-ipari tertleteket, Gksz-gazdasagi
kereskedelmi, szolgaltat6 teruleteket, Mk-kertes mez6gazdasagi tertleteket, kilonleges
teriiletek kozil a vendégvaré tertileteket (K-V), allami intézményi tertleteket (Kai), amely
esetunkben a szombathelyi bortont jelentt.

A tervezett valtozatok Készeg, Lukacshaza, Gyongyosfalu, Gencsapati, Szombathely
kozigazgatasi tertiletén kozelitenek meg ilyen tertleteket.

A 2. és 3. nyvv. Készeg kozigazgatasi teriiletén a varostdl E-ra es6 szakaszan kozelit meg
Mk és K-V teriileteket. Az Mk teriileteket a nyomvonal atszeli, a K-V teriiletet mintegy
120 m-re megkozeliti. A legjobban megkozelitett K-V terileti épilet tavolsaga a
nyomvonaltél 150 m, a legkozelebbi Mk tertleti védendé éptiletek tavolsaga 50-100 m. A

2. és 3. nyomvonalak ezen a szakaszon 1-9 m kézott valtozéd mélységli bevagasban
haladnak.
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Kszagi z5ldk

14. abra: a nyomvonalakhoz kézel es6 K6szegi Mk és K-V terii
elhelyezkedése

leti épiiletek

Az 1. nyvv. Készeg kozigazgatasi teriiletén a feljebb ismertetett szigorian védendd
tertileteken kivil szintén kozvetlentl megkozelit kevésbé szigordan védett tertileteket is
(K-V, Mk, Gksz), a 87. ut jelenlegi nyomvonalanak megfelelel6en.

Lukacshaza kozigazgatasi terlletén csak az 1. nyvv. valtozat kozelit meg kevésbé
szigordan védett terlileteket, a Nemescséi ut melletti Gip-ipari tertiletet, melyet a 6
nyomvonal 140 m-re, a csoméponti lehajté aga 30 m-re kozelit meg.

Gyongyosfalu kozigazgatasi terilletén szintén csak az 1. nyvv. valtozat kozelit meg
kevésbé szigortan védett tertileteket, a 87. ut jelenlegi nyomvonalatél K-re esé Gip-ipari
teriiletet, melyet a nyomvonal 190 m-re kozelit meg.

Gencsapati kozigazgatasi teriilletén szintén csak az 1. nyvv. valtozat kozelit meg kevésbé
szigordan védett teriileteket, a 87. ut jelenlegi nyomvonalatél Ny-ra esé Gksz-gazdasagi,
kereskedelmi, szolgaltato tertileteket, melyek az egybeesé jelenlegi és tervezett nyomvonal
kozvetlen szomszédsagaban talalhatok. Az ezeken a tertletek mar jelenleg is allo éptiletek
legk6zelebbike 150 m-re talalhaté a nyomvonaltél.

Az 1., 2. és 3. nyvv.-ok 89. ut felé vezetd Gsszekotdé aga a 89. ut — 87. ut meglévd
kérforgalmi csomépontja kozelébe érve kb. 90 m-re megkozelitik a kérforgalomtdl B-ra
fekvé Mk-kertes mez6gazdasagi tertletet, melyen kertgazdasagi épiletek allnak a
nyomvonalaktél >120 m-re. A legk6zelebbi ilyen épiilet a helyszini bejarason tapasztaltak
szerint izemépiletként funkcional.
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Szombathely koézigazgatasi teriiletén mindharom nyomvonal valtozat keresztezi a
Szombathelyi Biintetésvégrehajtisi Intézettdl (a tovabbiakban: Bvl) E-ra és FK-re
talalhat6 Gip-gazdasagi ipari tertleteket. Ugyanakkor ezek tavlati fejlesztési teriletek,
jelenleg nem beépitett, a valtozatokhoz legkozelebbi épiilet tavolsaga itt >300 m.

Az 1. nyvv. f6 vonala és a 2. és 3. nyvv.-ok 89. ut felé vezet6 Osszekotd aga megkozeliti a
BvI.-tSl E-ra 1évé Gip-ipari teriiletet is, mintegy 70 m-re. Ez beépitett teriilet, az épiiletek
100 m-re talalhatok a nyomvonalaktél. Ezek a nyomvonalak magatdl a BvI.-t6l, mely Kdi-
kiilonleges, dllami intézmeény 6vezeti besorolasu tertlet, mintegy 220 m tavolsagban haladnak.
A 2. és 3. nyvv.-ok 89. ut felé vezetd 6sszek6td aga 200 m-re megkozelitik a BvI.-t6]
DNy-ra talalhat6 Mk-kertes mez&gazdasagi teriiletet, melyen kertgazdasagi épuletek allnak
a nyomvonalaktol 270 m-re.

Az 1., 2. és 3. nyvv.-ok 89. sz. ut felé vezetd O6sszekotd aga a 89. at — 87. ut meglévd
korforgalmi csomépontja kozelébe érve kb. 30 m-re megkozelitik a korforgalomtdl D-re
tekvé Gksz 6vezeti besorolasu, jelenleg még beépitetlen tertileteket.

Az alabbi tablazatban Osszefoglaljuk a fent ismertetett védendé teriileteken talalhato
épuleteket, illetve tavolsagaikat az egyes nyomvonalaktol:

1. nyvv. 2. nyvv. 3. nyvv.
Készeg, 87. uttdl B-ra esé Mk Gvezeti hazak 20-50 m 50 m 50 m
Készeg, 87. Gttdl B-ra esé K-V 6vezeti hazak 10-50 m 150 m 150 m
K§szeg, Olmodi u.-i >400 m 120 m 120 m
Lke-7Z1/1 6vezeti lakohaz, hrsz. 4905.
Készeg, 87. ut jelenlegi belteriileti vonala 1-50 m >500 m >500 m
menti lakoé és vegyes teriileti hazak
Készegfalva, Erdészhaz utcai Lf 6vezeti 190 m 480 m 190 m
lakohaz, hrsz. 141/1.
Lukacshaza 8641. athoz kézeli Lf 6vezeti 25 m 25 m 25 m
hazak
Lukacshaza, 87. ut és 8641. ut szegletében 1évé 40 m >600 >600
Gip 6vezet tzemépilet hrsz. 0106/2.
Gyongyosfalu, Gip ovezeti épiilet hrsz. 190 m >600 >600
0109/21.
Gencsapati, Gip 6vezeti épilet hrsz 0115/8. 150 m >600 >600
Szombathely, Lke 6vezeti besorolasu tertilet 120 m 120 m 120 m
hrsz 04/1-3.
Szombathely beépitett Gip 6vezeti éptiletek 130 m 130 m 130 m
hrsz 020/1.
Szombathely Kal 6vezeti besorolasu talalhato 220 m 220 m 220 m
BVI hrsz. 020/3.
Szombathely Gip 6vezeti beépitetlen tertlet keresztezi keresztezi | keresztezi
hrsz. 019/6.

5. tablazat: A tervezett utak altal megkozelitett védends teriiletek
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3.1.1.2. Eghajlati viszonyok

Gyongyosi-sik kistaj (Lukacshazatél D-re esé szakasz)
Eghajlatit mérsékelten hivos évi kézéphdmérséklet (9-10 °C) jellemzi, a kistsj keleti
részének évi és szezonalis atlagh6mérséklete rendszerint 0,5 °C-kal magasabb a nyugatinal.

Az évi csapadékmennyiség szintén mérsékelt (630-650 mm/év). Nyugati irinyban haladva
jellemz&en  csapadékosabb  teriiletekre jutunk, a legtébb egynapi csapadékot
Szombathelyen mérték (112 mm). Az évi napsitotte orak szama 1850-1900 kozott
mozog. Az északi és déli szélirany egyarant jellemz6, az atlagos szélsebesség 10,8—12,6

km/h.

K&szeghegyalja kistaj (LLukacshazatdl E-ra es6 szakasz)

Mérsékelten hiivos tertlet, a hémérséklet évi atlaga 8,8-9,0 °C kozott alakul, a Vas-hegy
iranyaban egyre alacsonyabb atlaghémérséklet a jellemz6. Az évi napfénytartam chhez
viszonyitva relative magas, 1820—-1850 o6ra kozé esik. Mérsékelten nedves kistdjaink kozé
tartozik, az évi csapadékmennyiség 680—720 mm kozotti, a legtobb egynapi csapadékot
Ké&szegen mérték (116 mm). A Készegi-hegység szélarnyékaban eltertil6 fennsik uralkodo
széliranya az északi.

A tervezési terilethez legkdzelebb es6 OMSZ teljeskoérd meteorologiai méréallomas
Szombathelyen talalhat6. Emellett csapadékméré allomas talalhaté Készegen.

A szombathelyi meteorolégiai allomas megfigyelései alapjan a jellemz6 éghaijlati
adatokat mutatja a kbvetkezé abra:
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SZOMBATHELY 47.27°N/16.63°E (221m tszf) metGOblue

Tavolsdga Szombathely (230m tszf): 4 km
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15. abra: Szombathelyi térségének éghaijlati jellemz6i’

2 Forras:
https:/ /www.meteoblue.com/hu/id%C5%91j%C3%A1t%C3%A1s/el%C5%91rejelz%C3%A9s/ yearclimate/szom
bathely_magyarorsz%C3%Alg_3044310
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3.1.1.3. Légszennyezettségi zondba sorolis, hittérszennyezettségi adatok

A vizsgalt nyomvonalak altal érintett telepiilések levegémindségét elsésorban a lakossagi
fatésbdl, az ipari és szolgaltatd tevékenységbdl és a kozlekedésbdl szarmazo
légszennyezbanyag-kibocsatasok —alakitjak, befolyasoljak. A vizsgalt telepulések a
légszennyezettségi agglomeraciok és zoénak kijelolésérdl szolo 4/2002 (X. 7.) KvVM
rendelet alapjan — Szombathely kozigazgatasi tertletének kivételével — az 1.sz. melléklet
10. pont szerinti levegémindségti kategoriaba sorolhatd. Zonacsoportok a szennyezé
anyagok szerint:

Szombathelven kivili teruletek:

K'énj Nitrégén— Szén- . PM, , [Benzol T'a'llaj—‘ PM, , PM, PM, o [PM [PM,
diodel dlorde mermosd lfozeh Arzén [Kadmium NikkelOlom benz(a)-
¢ 6700 | Ag)  KCd) N |(Pb) ppitén
F F F E F Ol1]| F F F F D
Szombathely kézigazgatasi tertilete:
I?énj Nitrf)gén— Szén- . PM, Benzol T:e.llaj—‘ PM,  PM, PM, y PM,, PM;
ghiosslel dhiorsd  anorirons] 1’<ozeh Arzén [Kadmium Nikkel|Olom benz(a)-
¢ 0z0n | Ag)  kCd) N |Pb) |pirén
F D F D F Ol | F F F F B

B csoport: azon teriilet, ahol a leveg6terheltségi szint egy vagy tobb 1égszennyezé anyag
tekintetében a levegSterheltségi szintre vonatkozo hatarértéket és a tréshatart, bizonyos
anyagok esetén a célértéket meghaladja.

D csoport: azon teriilet, ahol a légszennyezettség egy vagy tobb légszennyez6 anyag
tekintetében a felsé vizsgalati kiiszob és a légszennyezettségi hatarérték kozott van.

E csoport: azon teriilet, ahol a 1égszennyezettség egy vagy tobb légszennyez anyag
tekintetében a felsé és az alsé vizsgalati kiiszob kozott van.

F csoport: az teriilet, ahol a légszennyezettség az als6 vizsgalati kiiszob6t nem haladja
meg.

O-I csoport: azon teriilet, ahol a talajkézeli 6zon koncentracidja meghaladja a cél értéket.

A tervezett nyomvonal kézvetlen kornyezetének alap légszennyezettségérdl nem allnak
rendelkezésre konkrét adatok. A legkozelebbi légszennyezettséget méré allomas
Szombathely (automata méréallomas) és Koészeg (manualis méréallomas, csak NO:2
méréssel) beltertiletén talalhatd, {gy az ott mért adatok nem tekinthet6k a tervezési
teriiletre jellemzé reprezentativ adatnak, a nagy tavolsag miatt, valamint mivel belteriileten
a strd forgalombdl eredé légszennyezés a higulast gatld beépitettség és a vonalforras
kozelsége miatt sokkal nagyobb, mint kilteriilleten. A tervezési teriilet kiltertleti,
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iparteriiletektél viszonylag tavolabb esé jellege miatt a levegs hattérszennyezettsége

varhatéan alacsonyabb, mint a méréallomasok helyén.

A fentiekbdl annyi allapithaté meg, hogy Szombathely beltertiletén a PMio koncentracidja

id6szakosan hatarérték feletti lehet. ennek tekintetében a tervezett beruhazas varhatdoan

kedvez6 hatassal lesz, mert a forgalom egy részét kivezeti a belterileti utakrol a

kiltertletre, igy csokken a belteriileten kibocsatott szennyez6anyagok mennyisége.

3.1.2. Alevegémindéséget befolyasol6 hatotényezdk ismertetése

HatotényezGk a kivitelezés (“létesités”) soran

A tervezett ut épitésének ideje alatt azonosithato, levegémindséget befolyasold

hat6tényezok:

>

A terilet el6készités fazisaban

® A fakivagast, novényzet irtast, tuskozast végzé gépek égéstermékeinek
kibocsatasa (idében dtmeneti jellegii, térben a nyomwvonal fis-cserjés résgteriileteire
kiterjedd hatdtényezd)

® A kivagott novényzetet, tuskokat elszallité tehergépkocsik égéstermékeinek
kibocsatasa (iddben dtmeneti jellegh, térben a nyomwonal fds-cserjés részteriileteire és a
szallitasi iitvonalakra kiterjedd hatotényezd)

® A kivagott fak, egyéb novényzet légszennyezettséget csokkenté hatasanak
megszinése (idoben dtmeneti jellegi, térben a nyomwvonal [ds-cserjés részteriileteire

kiterjedd hatdtényezd)

® A humusz letakaritasat végzé dizelmotoros munkagépek égéstermékének
kibocsatasa (iddben dtmeneti jellegit, térben a nyommwonal még humussgal boritott
részteriileteire kiterjedd hatotényezd)

® A humusz letakaritasa soran felver6dé por (iddben dtmeneti jellegit, térben a
nyomvonal még humusszal boritott részteriileteire kiterjedd hatdtényezd)

® A letakaritott humuszt deponiaba szallité tehergépkocsik égéstermékének
kibocsatasa (zddben dtmeneti jellegdt, térben a nyomvonalra kiterjedd hatdtényezd)

A toltések /bevagasok /arkok kivitelezésének fazisaban:

® A bevagast, toltést, arkokat készité dizelmotoros munkagépek
¢géstermékének  kibocsatasa  (idiben  dtmeneti  jellegit,  térben  az  dj
nyomvonalsgakasok teljes teriiletére kiterjedd hatdtényezd)

® Az anyagmozgatas soran por felverddése (iddben dtmeneti jellegi, térben az 7ij
nyomvonalsgakasok teljes teriiletére kiterjedd hatdtényezd)
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® A bevagasbdl kikeriils, toltésben hasznosithatd anyagot a tervezési teriileten
belil szallité tehergépkocsik égéstermékének kibocsatasa (zddben  dtmeneti
Jellegrt, térben ag j nyomvonalszakasok teljes teriiletére kiterjeds hatdtényed)

® A toltésanyag tervezési teriiletre szallitasat, valamint az ott feleslegessé valo
anyagok kiszallitasat végz6 tehergépkocsik égéstermékének kibocsatasa
(idben dtmeneti jellegh, térben ag 7j nyomvonalszakaszok teljes teriiletére, valamint a

’

kiilsd szallitdsi ditvonalakra kiterjedd hatdtényezd)

» A pélvaszerkezet és mitargyak épitésének fazisiban:

® A palyaszerkezet (atburkolat) és mdtargy anyagainak beépitését végzo
munkagépek égéstermékének kibocsatasa (iddben dtmeneti jellegd, térben a
nyonvonal teljes teriiletére kiterjeds hatdtényezd)

® A palyaszerkezet és mutargyak anyagainak beszallitasat végz6 tehergépkocsik
égéstermékének kibocsatasa (iddben dtmeneti jellegit, térben a nyomwonal teljes

s 7 s

teriiletére, valamint a Riilsd s3dllitdsi iitvonalakra kiterjedd hatdtényezd)

» Az utélagos tereprendezés fazisiban

® A humusz elteritését végz6 dizelmotoros munkagépek égéstermékének
kibocsatasa (iddben dtmencti jellegd, térben a nyomvonal teljes teriiletére kiterjedd
hatitényezd)

® A humusz elteritése soran felver6d6 por (iddben dtmeneti jellegh, térben a
myomvonal teljes teriiletére kiterjedd hatotényezd)

® A humuszt a depoéniabdl szallité tehergépkocsik égéstermékének kibocsatasa
(iddben dtmeneti jellegd, térben a nyomvonal teljes teriiletére kiterjedi hatotényezd)

Az egyes munkafolyamatokat szakaszosan el6re haladva végzik, tehat a fenti épitési
tazisok egy adott munkaszakaszon belil id6ben elkilonilve kovetik egymast. A
kilonb6z6 munkaszakaszokon azonban a munka mas-mas fazisai aktualisak, igy a teljes
tervezési tertletet tekintve idében parhuzamosan is folynak az egyes munkafazisok.

HatotényezGk az tizemelés soran

A tervezett ut elkészilte, kozforgalomnak valé atadasa utan az tizemelés idészaka tovabbi
tazisokra nem kilonitheté el. Az tzemelés soran egyetlen hatétényezd, a kézuti
Zgépjirmiiforgalom égéstermékeinek kibocsdtisa azonosithaté. Ez a hatétényez6
idében hosszu tavon fennmarad, térben a teljes tervezett nyomvonalon érvényestl, s6t a
kapcsolodo kézutakon is forgalom-atrendezédést, ez altal kibocsatasvaltozast idéz el6.
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3.1.3. A levegére gyakorolt hatasok és hatasteriiletek, a LETESITES
fazisaban

3.13.1. A fakivdgdst, novényzet irtist, tuskozdst végzo gépek égéstermékeinek
kibocsdtdsa

A tevékenység folyamata: A fakat és a vastagabb torzsi cserjéket kézi motorfirésszel
kivagjak és a helyszinen szallithaté méretli darabokra vagjak. A vékonyabb torzst
névényzetet csip6-vagod kézi szerszamokkal vagjak ki és daraboljak fel. A tuskokat kanalas
toldmunkagéppel forditjak ki. A kivagott feldarabolt fas anyagot, valamint a tuskokat
specialis fogoszerelékkel ellatott rakoddgéppel teherjarmire rakjak és a hasznositas helyére
szallitjak.

A miuvelet soran egy munkatertileten belill egyidejtleg hasznalni tervezett munkagépek:

Gép fajtaja db | Fogyasztas | nett6 napi tizemora
Kézi motorflirész 2 61/h 6
Tuskoézast végzé foldmunkagép 1 [121/h 0
Rakodégép 1 121/h 6

6. tablazat

A munkagépek tizemanyag-fogyasztasa 36 1/h, ami 0,89 kg/l strdséggel szamitva,
kerekitve 32 kg/h.

A légszennyez6 forrasok levegbszennyezési hatastavolsagat jelenleg a 306,/2010. (XI1.23.)
Korm. rendelet 2. §. 14. pontja alapjan kell meghatarozni.
A hivatkozott kormanyrendelet értelmében (a teljesség igénye nélkil megfogalmazva) a
légszennyezé forras kozvetlen hatasteriiletén (hatastavolsagan beltl) a fistfaklya tengelye
alatti talaj kozeli 1égszennyezés valtozas
a.  agegy ords (PMio esetében 24 dris) légszennyezettségi hatdrérték 10%-  dndl
nagyobb, vagy
b.  a terbelhetdség 20 Yo-indl nagyobb (terbelhetdség: a légszennyezettségi hatdrérték  és
ag alap légszennyezettség kiilonbsége) vagy az
¢.  egy drds (PMio esetében 24 dris) maximalis értéke 80 Yo-nal nagyobb

A levegobterheltségi szint hatarértékeirél és a helyhez kotott 1égszennyez6 pontforrasok
kibocsatasi hatarértékeirsl szolo 4/2011. VM rendelet 4. § (2) bekezdése szerint a
légszennyezé anyagok tervezési iranyértékei a kornyezeti hatasvizsgalat-koteles
tevékenységek esetén a teriletek levegGterheltségi szintjiének megitéléséhez, a terjedési
modellek, hatasvizsgalatok készitéséhez javasolt iranyértékek.

A fenti feltételek szerint szamitott hatastavolsagok kozil a legnagyobbat kell a tényleges
hatastertletnek tekinteni.
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A fenti definicibkhoz tartoz6 konkrét értékeket az MSZ 21459-1, MSZ 21459-2 és MSZ
21459-4 szabvanyban meghatarozott 6sszefuggések alkalmazasaval kell szamitani.

A fent idézett jogszabaly és szabvany Osszefiiggéseinek és feltételeinek alkalmazasaval
muikédik a ,,Hatdstivolsag — 8.0.0.4.” hatastavolsag becslé program, melyet a Jasz-
Nagykun-Szolnok Megyei Kormanyhivatal Kornyezetvédelmi és Természetvédelmi
Féosztalya, illetve annak jogel6dje fejlesztett ki és tizemeltet.

A fenti Hatdstavolsig — §8.0.0.4. program alkalmazasaval szamitottuk ki az egyes
hat6tényez6khoz tartozo hatastavolsagokat.

A szamitas soran hattérterhelésként a hatarérték 10%-at adtuk meg, tekintettel a 3.1.1.3.
tejezetben leirtakra.

A munkagépek altal kibocsatott 1égszennyezé anyagokat és azok mértékét a gazolaj
felhasznalasbol — eredé  fajlagos  emissziora  vonatkoz6  szakirodalmi  ajanlasok
(Kozlekedéstudomanyi Intézet kutatasai) alapjan hataroztuk meg.

A szamitasokat alapvetéen mezbgazdasagi teriletre (itt zo=0,15) végeztik el, mert a
nyomvonal nagyobb részén ilyen tertletek kozott halad az ut. E szamitas eredményeit

tartalmazza az alabbi tablazat.

Fajlagos | Emisszi6 | Immisszié | Maximalis | Immissziés | Hatastavolsig a/b/c
emisszi6 | (g/h) maximuma |immisszié | hatarérték? feltétel szerint
(g/kg (pg/m?)  |tdvolsiga | (ug/m’) (m)
gazolaj) (m) a, b, c,
sldrd |50 384 616 2 200 101 | 67 | 4
anyag
SOz 7,4 237 373 2 250 61 39 5
NOx 9,0 288 459 2 200 89 59 5
CO 32,0 1024 1609 2 10 000 7 - 5

7. tablazat

Lathato tehat, hogy az a) szamitasi modszer szerint adodik nagyobb hatasteriilet minden
értékre, ezek kozil is legnagyobb a szilard égéstermék részecskék (TSPM) kibocsatasa
szerinti hatasterilet, i{gy a hatétényezd hatasteriilete mezdgazdasagi teriileten a
munkateriilet 101 m sugaru kérnyezete. A szamitast erd6vel boritott teriiletre (itt
20=1,7) elvégezve a hatastertilet a munkateriilet 71 m sugaru kérnyezete.

34/2011. (1. 14.) VM rendelet a levegdterheltségi szint hatdrértékeird] és a helybeg kititt lgszennyezd pontforrasok kibocsdtdsi
hatdrértékeird] szerinti tervezési iranyérték, vagy ha nincs, egészségligyi hatarérték
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3.1.3.2. A kivdgott névényzetet, tuskokat elszillito jarmiivek égéstermékeinek
kibocsdtdsa

A teljes nyomvonalon kivagandé fak, cserjék, tuskok becsilt mennyisége szallitasra
alkalmas mértékig torténd apritas utan (400 m> fa/ha becsilt alapadattal szamitva) a 2. és
3. nyvv. esetén ~6 000 laza m3 (az 1. nyvv. esetén csak ~2000 m?). 16 m3
szallitokapacitasu tehergépkocsikkal kalkulalva az anyag 375 tgk. forduloval szallithaté el.
A munka varhatéan 40 napot vesz igénybe, igy a szallitasi forgalom napi ~10 fordulo,
azaz 20 elhaladas lesz. A faanyag elszallitasi célpontja jelenleg ismeretlen, a sok lehet6ség
miatt nem is val6szinGsitheto.

A tervezési tertleten kivili kornyezetet érinté szallitasok hatasai 6sszeadédhatnak, mivel
bar egy adott munkaszakaszon belil id6ben egymast kévetik a munkafazisok, de a
tervezési tertlet egészét tekintve id6ében egymassal parhuzamosan, igy a szallitasi
utvonalakon egybeeséleg is folyhatnak. Emiatt a kilénb6z6 munkafazisokhoz tartozo
kilsé szallitasok hatasait egytittesen kell vizsgalni. Ezt a feladatot a legnagyobb szallitasi
forgalmat general6 munkafazisnal, a toltésépitésnél, a 3.1.3.10. fejezetben végezziik el.

3.1.3.3. A kivdgott fik, egyéb novényzet légszennyezettséget csGkkentd
hatisinak megsziinése

A teljes beruhazassal érintett tertileten a 2. és 3. nyvv. esetén kb. 15 ha-on, az 1. nyvv.
esetén kb. 5 ha-on kell elvégezni valamilyen fejlettségli fas szard névényzet eltavolitasat.
Ennek kb. 2/3 része viszonylag fejlett, 20-40 éves koru fakbdl és aljnévényzetitkbdl allé
erd6 vagy fasor, 1/3 része csetjesor.

Az érintett zoldfeltlet légszennyezettséget szlré hatasa nem elhanyagolhato.

Ezen zoldfeliletek kiesése kézép tavon haté tényezs, mert a tervezett Gtépitést kovetéen
az ut szélén fasorok, cserjesorok a novénytelepités soran telepitésre kerilnek, az erdd
muvelési agu igénybevett tertletek helyett csereerddsitésre kertl sor, de ezek kifejlédéséig
(20-30 évig) nem tudjak teljes mértékig potolni a kivagott névényzet légtisztitd funkcidjat.

A csereerdbsitésre szant teriletet természetvédelmi okbol ugy érdemes kijel6lni, hogy az a
meglévé Skologiai halézati erd6tombokhoéz csatlakozzon, vagy ha ez nem lehetséges,
akkor az 4j erdétertilet véd6 erdéként funkcionaljon, azaz az épitendd ut zajvédelmi,
levegébtisztasag-védelmi és tdjvédelmi hatdsait csOkkentse. Ez utobbi esetben az ut és a
lakoétertiletek kozé telepitett erd6savként javasolt kivitelezni.
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3.1.3.4. A humusz letakaritisit végzd dizelmotoros munkagépek égéstermékének

kibocsdtdasa a humuszletakatritds fAzisaban

A tevékenység folvamata: A humuszos talaj leszedését kanalas kotrogéppel, vagy tolélapos

foldmunkagéppel végzik. A dozerrel letolt humuszt homlokrakodé géppel rakjak fel a

szallitéjarmiure.

A miuvelet soran egy munkaszakaszon belil egyidejileg hasznalni tervezett munkagépek:

Gép fajtaja db | Fogyasztas | netté napi tizemora
Tololapos foldmunkagép 1 |1201/h 8
Kanalas kotrogép 1 |151/h 8
Homlokrakodogép 1 |151/h 8

8. tablazat

A munkagépek tizemanyag-fogyasztasa 50 1/h, ami 0,89 kg/l strlséggel szamitva,
kerekitve 45 kg/h.
A szamitasokat alapvetéen mezbgazdasagi teriletre (itt zo=0,15) végeztik el, mert a

nyomvonal nagyobb részén ilyen tertletek kozott halad az ut. E szamitas eredményeit

tartalmazza az alabbi tablazat.

A szamitasokat a 3.1.3.1. fejezetben leirt médon végeztik, az eredményeket a kovetkezd

tablazat tartalmazza:

Fajlagos | Emisszi6 | Immisszié | Maximalis | Immissziés | Hatastavolsig a/b/c
emisszi6 | (g/h) maximuma |immisszié | hatarérték feltétel szerint
(kg/tonna (hg/m?3) tavolsaga | (ug/md) (m)
gazolaj) (m) a, b, c,
slid |0 540 863 2 200 | 127 | 85 | 5
anyag
SOz 7,4 333 531 3 250 84 56 5
NOx 9,0 405 643 3 200 112 75 5
CO 32,0 1440 2296 3 10 000 12 6 5

9. tablazat

Az a) szamitasi modszer szerint adodik nagyobb hatasteriilet minden értékre, ezek kozil is

legnagyobb a szilard égéstermék részecskék kibocsatasa szerinti hatasteriilet, igy a

hatétényezd hatasteriilete mezdgazdasagi teriileten a munkateriilet 127 m sugara

kérnyezete. A szamitast erdével borftott teriiletre (itt zo=1,7) elvégezve a hatasterilet a

munkateriilet 89 m sugaru kérnyezete.
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3.1.3.5. A humusz letakaritdsa sordn felverédd por

A tevékenység folvamata: A humuszos talaj leszedését kanalas kotrogéppel, vagy tolélapos
toldmunkagéppel végzik. A dozerrel letolt humuszt homlokrakodé géppel rakjak fel a
szallitéjarmure. A letakaritas illetve deponalas soran a féldmozgatas kézben por verédik
fel. A felver6d6 por mennyiségét a kbvetkez6képpen becsiiljiik:

E =480 g/h becsilt érték (10 g por/mozgatott tonna, 40% felveré6ds por
ardny, 2 tonna anyagmozgatis/perc becsult alapadatokbdl

szamitva)

A szamitasokat a 3.1.3.1. fejezetben leirt médon végeztik, az eredményeket a kovetkezd
tablazat tartalmazza:

Fajlagos Emisszi6 | Immisszié | Maximalis | Immisszios Hatastavolsag
emissziod (g/h) maximuma |immisszio | hatarérték a/b/c feltétel
(g por (hg/m?3) tavolsiga | (ng/md) szerint
/tonna (m) (m)
fold) a, 5 | 8
por
(TSPM) 4,0 480 765 2 200 117 1 79 5

10. tablazat

Lathat6 tehat, hogy az a) szamitasi modszer szerint adédik nagyobb hatastertlet, a
hatétényezd hatasteriilete mez6gazdasagi teriileten a munkateriilet 117 m sugara
kérnyezete. A szamitast erd6vel boritott tertletre (itt zo=1,7) elvégezve a hatastertlet a
munkatertlet 82 m sugaru kérnyezete.

3.1.3.6. A letakaritott humuszt deponiiba szallito tehergépkocsik
égéstermékének kibocsdtdsa

Ideiglenes deponalé helyek sziikségesek a letakaritott humusz Gjrahasznalataig valo
tarolasahoz.

Az ideiglenes deponald teriiletek pontos helyszine jelenleg nem ismert, azt a késébbiekben
a kivitelez6 altal készitend6 organizacios terv fogja meghatarozni. Varhatéan 0,5-1 km-
enként egy humuszdeponald helyet alakitanak ki, {gy minden deponiara a nyomvonal egy
500-1000 m-es szakaszarol letakaritott humuszt szallitjak be.

A letakaritandé humusz mennyisége egy szakaszon ~25 000 tonna, azaz deponald
helyenként ennyi anyag helyezendd el, az egyes deponiak kozotti szakaszokat ennyi talaj
szallitasanak forgalma terheli. Ez a mennyiség ~25 nap alatt takarithat6 le, a 3.1.3.4.
fejezetben leirt gépparkkal. Igy a napi szallitandé mennyiség ~1000 tonna, amely 42 tgk.-
forduloval szallithatd be. A talajszallitassal generalt forgalom egy adott szakaszon tehat
max. 84 elhaladis. A jarmuvek jellemz6 sebessége 30 km/h.
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A szallitasi atvonal kornyezetében kialakuld szennyezbanyag-koncentracié szamitasat a
vonalforriasok szennyezdé-hatdsainak szamitasira szolgaldé MSZ 21459/2-81 szabviny

alapjan végeztik el.

Fajlagos emissziés adatok:*

A 3,5 t megengedett 0ssztomegnél nagyobb tehergépkocsik fajlagos emisszids tényezoi

(g/km)

Uzemméd Szén-monoxid |Nitrogén-oxid |Szilard anyag
km/h CcoO NO; (TSPM)

20 16,50 6,87 1,99

30 12,94 6,25 1,76

40 11,10 6,00 1,62

50 9,18 5,99 1,56

2. tablazat

A fajlagos emisszios adatok és a forgalmi adatok alapjan aaz adott utszakaszon a
karosanyagok kibocsatasa a kovetkezé moédon szamithatds:

2
#
2 n;e;
=1

©3,6:10°
ahol: E; a vizsgalt utszakaszon athaladé gépjarmufolyam teljes karosanyag
kibocsatasa az ,,i”-edik kipufogdgaz komponensbdl (g/s m)
¢ a ,,j -edik jarmufajta kibocsatasa az ,,i”-edik kipufogdgaz-fajtabol
adott sebességnél
7y a jarmufolyam jarmudszama személygépkocsiban ill. tehergépkocsiban
(jarmi/h)

Jelen esetben a forgalmat csak tehergépkocsik alkotjak és csak a nappali id&szakban
kozlekednek, igy a jarmuiszam:

thktervezett = 84/1’121}3 - Tggpervexert (]érmﬁ/h) = 10,5/h

Ecotervezett = (10,5 gk/h - 12,94 g/km) / 3600 = 0,038 mg/s*m
Enotervezet=(10,5 gk/h - 6,25 g/km) / 3600 = 0,018 mg/s*m
Egateveet=(10,5 gk/h - 1,76 g/km) / 3600 = 0,005 mg/s*m

A 306/2010. (XI1.23.) Korm. rendelet vonalforrasra nem hatirozza meg a hatasterilet
definicidjat, igy az nem értelmezhetd.

A terjedésszamitiasok szerint a kialakul6 légszennyezettség a szallitasi Gtvonal
tengelyét6l szamitott 5 m-en beliil a hatarérték 10 %-a ala csokken.

# Forras: http://www.kvvm.hu/cimg/documents/] rm vek fajlagos emisszi i.doc
5> Schuchmann-Kisgy6rgy: Kozlekedéstervezés, 10. fejezet: Levegszennyezés
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3.1.3.7. A bevigdst, toltést, drkokat készitd dizelmotoros munkagépek
égéstermékének kibocsdtisa a toltések/bevigdsok/drkok kivitelezésekor

A tevékenység folvamata: A bevagasokat és arkokat kanalas kotrégéppel készitik. A

toltésépités soran a gépkocsikrdl leboritott anyag elrendezését dozerrel, tomoritését
hengeres munkagéppel végzik.

A miuvelet soran egy munkaszakaszon belil egyidejileg hasznalni tervezett munkagépek:

Bevagas esetén:

Gép fajtaja db | Fogyasztas | nett6 napi tizemora
Kanalas kotrogép 2 |151/h 8
Tolblapos munkagép (dézer) 1 |201/h 8
Homlokrakodo gép 1 |151/h 8
3. tablazat

Toltésépités esetén:

Gép fajtaja db | Fogyasztas | netté napi tizemora
Toloblapos munkagép (dézer) 2 [201/h 8
Henger 1 101/h 8
Homlokrakodo gép 1 |151/h 8
4. tablazat

A munkagépek tizemanyag-fogyasztasa 65 1/h, ami 0,89 kg/l strlséggel szamitva,
kerekitve 58 kg/h.

A szamitasokat a 3.1.3.1. fejezetben leirt médon végeztik, az eredményeket a kovetkezd
tablazat tartalmazza:

Fajlagos | Emisszi6 | Immisszié6 | Maximalis | Immissziés | Hatastavolsag a/b/c
emisszi6 | (g/h) maximuma |immisszié | hatarérték feltétel szerint
(kg/tonna (ng/m?3) tavolsaga | (ug/md) (m)
gazolaj) (m) a, b, c,
szilard
anyag 12,0 696 1111 2 200 149 | 101 4
(tspm)
SO, 7,4 429 683 3 250 100 67 5
NOx 9,0 522 832 3 200 132 89 5
CO 32,0 1856 2961 3 10 000 16 8 5

14. tablazat
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Az a) szamitasi modszer szerint adodik nagyobb hatasteriilet minden értékre, ezek kozil is
legnagyobb a szilard égéstermék részecskék kibocsatasa szerinti hatasteriilet, igy a
hatétényezd hatasteriilete mezdgazdasagi teriileten a munkateriilet 149 m sugara
kérnyezete. A szamitast erd6vel boritott tertletre (itt zo=1,7) elvégezve a hatastertlet a
munkatertlet 104 m sugara kérnyezete.

3.1.3.8. Az anyagmozgatds sordn por felverédése a toltések/bevigdsok/drkok
kivitelezésének fizisdban

A tevékenység folyamata: A bevagasokat és arkokat kanalas kotrégéppel készitik. A

toltésépités soran a gépkocsikrdl leboritott anyag elrendezését dozerrel, tomoritését
hengeres munkagéppel végzik. A fé6ldmozgatas kézben por verddik fel. A bevagasboél
kikerild, illetve toltéshez hasznalt, anyagnyerShelyen kitermelt féldnedves, tomér anyag
porzasra kevésbé hajlamos mint a a felszinen kiszaradt, aprézodott allapoti humuszos
talaj. A felver6d6 por mennyiségét a kbvetkez6képpen becsiiljiik:

E =576 g/h becsilt érték (4 g por/mozgatott tonna, 40% felver6dé por
arany, 6 tonna anyagmozgatis/perc becsilt alapadatokbol
szamitva)

A szamitasokat a 3.1.3.1. fejezetben leirt médon végeztik, az eredményeket a kovetkezd
tablazat tartalmazza:

Fajlagos | Emisszi6 | Immisszié | Maximalis | Immissziés | Hatastavolsag a/b/c
emisszi6 | (g/h) maximuma |immisszi6 | hatarérték feltétel szerint
(g por /t (ng/m?3) tavolsaga | (ug/m?) (m)
fold) (m) a, b, G,
por
(TSPM) 1,6 576 921 2 200 132 | 89 4
5. tablazat

Lathat6é tehat, hogy az a) szamitdsi modszer szerint adédik nagyobb hatastertlet, a
hat6tényezd hatasteriilete mez8gazdasagi teriileten a munkateriilet 132 m sugaru
kornyezete. A szamitast erdével boritott teriiletre (itt zo=1,7) elvégezve a hatasterilet a
munkateriilet 92 m sugaru kérnyezete.
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3.1.3.9. A bevigdsbol kikeriilo, toltésben hasznosithato anyagot a tervezési
teriileten beliil sz4llito tehergépkocsik égéstermékének kibocsdtisa

Egy épitési szakaszon belil a bevagasokbol kikerilé és a szakaszon belili toltésben
felhasznalasra kerilé anyag mennyisége becslés szerint ~36 000 tonna. Ez a mennyiség
~20 nap alatt termelhetd ki, a 3.1.3.7. fejezetben leirt gépparkkal. Igy a napi szallitandé
mennyiség ~1800 tonna, amely 75 tgk.-forduléval szallithat6 at az épitési szakaszon belil
a toltés helyszinére. A szallitassal generalt forgalom az érintett szakaszon tehat 150
clhaladds. A jarmivek jellemzé sebessége 30 km/h.

Az emisszios adatokat a 3.1.3.6. fejezetben bemutatott médon szamoljuk.

Nigktervezet = 150 /nap = mgere (jarma/h) = 19/h
Fooereret = (19 gk /h - 12,94 g/km) / 3600 = 0,068 mg/s*m
Exnotrei=(19 gk/h - 6,25 g/km) / 3600 = 0,033 mg/s*m
Eyateveren=(19 gk/h - 1,76 g/km) / 3600 = 0,009 mg/s*m

A 306/2010. (XI1.23.) Korm. rendelet vonalforrasra nem hatirozza meg a hatisteriilet
definicidjat, igy az nem értelmezhetd.

A terjedésszamitiasok szerint a kialakul6 légszennyezettség a szallitasi Gtvonal
tengelyétdl szamitott 10 m-en beliil a hatarérték 10 %-a ala cs6kken.

3.1.3.10. A téltésanyag tervezési teriiletre szallitdsat, valamint az ott feleslegessé
vadlo anyagok kiszallitisat végzo tehergépkocsik égéstermékének
kibocsdtdsa a toltések/bevigdsok/drkok kivitelezésének fizisaban

A tervezési tertleten kivili kornyezetet érinté szallitasok hatasai 6sszeadédhatnak, mivel
bar egy adott munkaszakaszon belil idében egymast kévetik a munkafazisok, de a
tervezési tertlet egészét tekintve id6ében egymassal parhuzamosan, igy a szallitasi
utvonalakon egybeeséleg is folyhatnak. Emiatt a kilénb6z6 munkafazisokhoz tartozo
kiils6 szallitasok hatasait egytittesen kell vizsgalni.

A 2.7.1. fejezetben szereplS Osszegzés szerint a kilsé ki- és beszallitisok egyiittes
volumene a teljes épitkezés soran 3 500 000 tonna, amelynek forgalomnévelS hatasa az
épitkezés ideje alatt naponta atlagosan ~187 tehergépkocsi-forduld, azaz 374 clhaladas. A
szallitas varhatéan napi 10 6raban, reggel 7 és 17 6ra kozott fog zajlani.

A fenti forgalommal érintett Gtvonalak, a forgalomnévekmény azok kézotti megoszlasa

jelenlec nem hatarozhaté meg, mivel nem ismertek a beszallitaisok forrasai és a

kiszallitaisok befogadéi. A nyomvonal j6 megkozelithetGsége és a kozeli anyagnyerShely

clhelyezkedése miatt a szallitaisok nagyobb része nem fog lakéteriiletet érinteni, {gy a
mértékado sebesség 80 km/h.
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Az emisszios adatokat a 3.1.3.6. fejezetben bemutatott médon szamoljuk.

Nigktervezet = 374 /nap = merexe (jarmG/h) = 37,4/h
Ecotervezett = (37 4 ok /h - 6,11 g/km) / 3600 = 0,06 mg/s*m
Enotervezet=(37 4 gk /h - 7,78 g/km) / 3600 = 0,08 mg/s*m
Egztervezet=(37 4 ok /h - 1,65 g/km) / 3600 = 0,02 mg/s*m

A 306/2010. (XI1.23.) Korm. rendelet vonalforrasra nem hatirozza meg a hatasteriilet
definicidjat, igy az nem értelmezhetd.

A terjedésszamitasok szerint a kialakuld légszennyezettség a szallitasi utvonalak
tengelyétdl szamitott 30 m-en beliil a hatarérték 10 %-a ala cs6kken.

3.1.3.11. A pidlyaszerkezet (iitburkolat) anyagainak beépitését végzd munkagépek
égéstermékének kibocsdtdsa

A tevékenység folyamata: A palyaszerkezet anyagait az aktualis munkafazistol figeden
betonterité géppel vagy aszfaltterité géppel (finisherrel) viszik fel. A felhordott

aszfaltréteget ezt kovetéen hengerrel simitjak, tomoritik.

A miuvelet soran egy munkaszakaszon belil egyidejileg hasznalni tervezett munkagépek:

Gép fajtaja db | Fogyasztas | nett6 napi tizemora
Finisher 1 |151/h 8
Uthenger 1 151/h 8

16. tablazat

A munkagépek tizemanyag-fogyasztasa 30 1/h, ami 0,89 kg/l strdséggel szamitva,
kerekitve 27 kg/h.

A szamitasokat a 3.1.3.1. fejezetben leirt médon végeztik, az eredményeket a kovetkezd
tablazat tartalmazza:

Fajlagos | Emisszi6 | Immisszié | Maximalis | Immissziés | Hatastavolsig a/b/c
emisszi6 | (g/h) maximuma |immisszié | hatarérték feltétel szerint
(kg/tonna (hg/m?3) tavolsaga | (ug/md) (m)
gazolaj) (m) a, b, c,
sldd |0 324 518 2 200 9 | 59 | 5
anyag
SOz 7,4 200 319 3 250 59 37 5
NOx 9,0 243 387 3 200 79 52 5
CO 32,0 864 1377 3 10 000 6 - 5

17. tablazat
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Az a) szamitasi modszer szerint adodik nagyobb hatasteriilet minden értékre, ezek kozil is
legnagyobb a szilard égéstermék részecskék kibocsatasa szerinti hatasteriilet, igy a
hatétényezd hatasteriilete mezégazdasagi teriileten a munkateriilet 90 m sugaru
kérnyezete. A szamitast erd6vel boritott tertletre (itt zo=1,7) elvégezve a hatastertlet a
munkatertlet 63 m sugaru kérnyezete.

3.1.3.12. A pdlyaszerkezet és miitirgy anyagainak beszallitdsit végzdo
tehergépkocsik égéstermékének kibocsdtdsa

A teljes tervezési teriileten beépitendS burkolati anyagok (cementes, bitumenes anyagok,
padkak) ¢és mdatargyak Osszes térfogata ~300 000 m3. 16 m3 szallitékapacitasa
tehergépkocsikkal kalkulalva az anyag 18750 tgk. forduléval szallithaté be. A munka
varhatéan 240 napot vesz igénybe, igy a szallitasi forgalom napi 78 forduld, azaz 156
clhaladas lesz. Az anyagok beszallitasi forrasa jelenleg nem ismert biztosan, valészindleg a
szombathelyl beton- és aszfaltkever$ telepek, betontizemek. A tervezett nyomvonalrél
kozvetlenul elérheté a 87. féut, az MS86-es autéut, igy a szallitasi utvonal nagy
valoszintiséggel lakotertlet érintése nélkul valésulhat meg.

A tervezési tertleten kivili kérnyezetet érinté szallitasok hatasai 6sszeadédhatnak, mivel
bar egy adott munkaszakaszon belil id6ben egymast kévetik a munkafazisok, de a
tervezési tertlet egészét tekintve id6ében egymassal parhuzamosan, igy a szallitasi
utvonalakon egybeeséleg is folyhatnak. Emiatt a kilénb6z6 munkafazisokhoz tartozo
kilsé szallitasok hatasait egytttesen kell vizsgalni. Ezt a feladatot a legnagyobb szallitasi
forgalmat generalé munkafazisnal, a toltésépitésnél, a 3.1.3.10. fejezetben végeztiik el.

3.1.3.13. A humusz elteritését végz6 dizelmotoros munkagépek égéstermékének
kibocsdtdsa az utolagos tereprendezés fazisiban

A tevékenység folyamata: A kilon deponalt humusz visszateritését a kész feltletekre
tolélapos munkagéppel, finom tereprendezését kézi szerszamokkal végzik.

A miuvelet soran egy munkaszakaszon belil egyidejileg hasznalni tervezett munkagépek:

Gép fajtaja db | Fogyasztas | netté napi tizemora
Tololapos foldmunkagép 1 |201/h 8
18. tablazat

A munkagép lizemanyag-fogyasztasa 20 1/h, ami 0,89 kg/l sirlséggel szamitva,
kerekitve 18 kg/h.
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A szamitasokat a 3.1.3.1. fejezetben leirt médon végeztik, az eredményeket a kovetkezd

tablazat tartalmazza:

Fajlagos | Emisszi6 | Immisszié | Maximalis | Immissziés | Hatastavolsag a/b/c
emisszi6 | (g/h) maximuma |immisszié | hatarérték feltétel szerint
(kg/tonna (ng/m?3) tavolsaga | (ug/md) (m)
gazolaj) (m) a, b, c,
sailrd |y 216 345 2 200 68 | 44 | 5
anyag
SO- 7,4 133 212 3 250 43 26 5
NO 9,0 162 258 3 200 59 38 5
CO 32,0 576 918 3 10 000 - - 5

19. tablazat

Az a) szamitasi modszer szerint adodik nagyobb hatasteriilet minden értékre, ezek kozil is
legnagyobb a szilard égéstermék részecskék kibocsatasa szerinti hatasteriilet, igy a
hat6tényezd hatasteriilete mezdgazdasagi teriileten a munkateriilet 68 m sugaru
kornyezete. A szamitast erdével boritott teriiletre (itt zo=1,7) elvégezve a hatasterilet a
munkateriilet 47 m sugaru kérnyezete.

3.1.3.14. A humusz elteritése sordn felverédd por az utdlagos tereprendezés

fAzisaban

Megegyezik a 3.1.3.5. fejezetben (humusz letakaritas soran felver6d6 por hatasainal)
leirtakkal.

3.1.3.15. A humuszt a deponiabdl szillito tehergépkocsik égéstermékének
kibocsdtdsa az utolagos tereprendezés fazisiban

Megegyezik a 3.1.3.6. fejezetben (letakaritott humusz depdniaba szallitasanal) leirtakkal.
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3.1.3.16. A LETESITES tizisiban fellép6 hatdsok Gsszesitése

A fent részletesen ismertetett hatotényez6k hatastertleteinek 0sszesitését tartalmazza a

kovetkezd tablazat:

Munkafolyamat

Hatdstavolsig a munkateriilett6l/szallitasi utvonaltol (m)

Munkagépek | Munkafolya- | Belsé szallitasok | Kilsé szallitasok
fustgaza mat porzasa fustgaza fistgaza
novényzet irtas mg. tertleten: - -
101 m
erd6ben:
71 m
(3.1.3.1. fejez.)
humusz leszedés mg. teriileten: | mg. terileten: <5m
127 m 117 m (3.1.3.6. fejez.)
erd6ben: erd6ben:
89 m 82 m
(3.1.3.4. fejez.) (3.1.3.5. fejez.)
foldmunkak mg. terilleten: | mg. tertleten: <10 m
149 m 132 m (3.1.3.9. fejez.)
X X <30 m
erdében: erd6ben: (3.1.3.10. fejez.)
104 m 92 m
(3.1.3.7. fejez.) (3.1.3.8. fejez.)
burkolas mg. tertleten: - -

90 m
erdSben:

63 m
(3.1.3.11. fejez.)

humusz terités

mg. tertleten:

68 m
erdében:

47 m
(3.1.3.13. fejez.)

mg. tertleten:

117 m
erdében:

82 m
(3.1.3.14. fejez.)

<5m
(3.1.3.15. fejez.)

A fentiek alapjan a legnagyobb
arokasasok) munkafolyamata bir. Ebben a fazisban a tevékenység Osszesitett

20. tablazat

hatasteriilettel a foldmunkak (bevagasok, toltések,

levegdtisztasag-védelmi hatasteriilete a munkagépek fustgaza miatt mez6gazdasagi

teriileten a tervezett nyomvonal 149 m sugaru kornyezete, erd6ben a tervezett

nyomvonal 104 m sugart kérnyezete. A t6bbi munkafolyamat sorin a hatastertlet

ennél kisebb.

A kilsé szallitasi dtvonalak jelenleg nem ismertek pontosan, igy pontos szamitas erre

vonatkozdéan nem lehetséges.

A fenti hatasteriileteket a 9. mellékletben talalhat6 térképeken abrazoljuk.
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A hatasteriileten beliili védendd teruiletek ismertetése:

1. valtozat esetén:

- A Készeg, 87. sz. uttdl E-ra es6, a nyomvonal 90 m-es kornyezetébe esé Mk ovezeti
teriileteken 4allé hazak

- A K&szeg, 87. 1ttél F-ra es6, a nyomvonal 90 m-es kornyezetébe esé K-V ovezeti
teriileteken all6 hazak

- A 87. 1t jelenlegi nyomvonala 90 m-es kérnyezetébe esé Koészeg beltertileti lako, vegyes
¢és gazdasagi Ovezeti teriiletek

- A tervezett féut 149 m sugaru kornyezetébe esé készegfalvai Lf lakéovezet jelenleg még
beépitetlen tertletei

- A 86306. sz. ut fejleszteni tervezett szakaszanak 90 m-es kérnyezetébe esé készegfalvai Lf
lak6ovezet jelenleg még beépitetlen tertiletei

- A 8041. sz. ut fejleszteni tervezett szakaszanak 90 m-es kornyezetébe esé Lukacshazai
lako- és gazdasagi tertletek

- A tervezett féut, valamint a 87. sz. ut és 89. sz. ut Osszekoté aganak 149 m-es
kornyezetébe es6é Szombathelyi beépitetlen lako és gazdasagi teriiletek

1. nyvv.
Készeg, 87. Gttdl B-ra esé Mk évezeti lakéhazak 20-50 m
Készeg, 87. Gttdl B-ra esé K-V 6vezeti lakéhazak 10-50 m
Készeg, 87. ut jelenlegi belteriileti nyomvonala menti laké 1-50 m
és vegyes teriileti hazak
Lukacshaza, 8641. ut mellett 1év6 Gip Gvezeti tizeméptiletek 40 m
Lukacshaza, 8641. ut mellett 1év6 lakoépiiletek 20 m
Szombathely, Lke 6vezeti besorolasu teriilet hrsz. 04/1-3. 120 m
Szombathely beépitett Gip 6vezeti épliletek hrsz. 020/1. 120 m
Szombathely Gip 6vezeti beépitett teriilet hrsz. 019/4. 130 m

21. tablazat

2. valtozat esetén

- A Készeg, 87. attél F-ra esé, a nyomvonal 149 m-es kornyezetébe esé Mk Gvezeti
tertletek

- A Készeg, Olmodi u.-i Lke-Z1/1 évezeti, a nyomvonal 149 m-es kornyezetébe esé
teriiletek és a legk6zelebbi lakohaz (hrsz. 4905.)

- A 8641. sz. ut fejleszteni tervezett szakaszanak 90 m-es koérnyezetébe esé Lukacshazai
lak6- és gazdasagi tertiletek

- Szombathely, 4j f6ut valamint a 87. sz. ut és 89. sz. ut Osszek6té aganak 149 m-es
kornyezetébe es6 beépitetlen lakéd és gazdasagi tertiletek
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2. nyvv.
Készeg, 87. uttdl E-ra esé Mk Gvezeti lakéhazak 50 m
Készeg, Olmodi u.-I Lke-Z1/1 évezeti lakohaz, hrsz. 4905. 120 m
Lukacshaza, 8641. at mellett 1év6 lakoépiiletek 20 m
Szombathely, Lke 6vezeti besorolasu teriilet hrsz. 04/1-3. 120 m
Szombathely beépitett Gip 6vezeti épuletek hrsz. 020/1. 130 m
Szombathely Gip 6vezeti beépitett teriilet hrsz. 019/4. 130 m

22. tablazat

3. valtozat esetén

- A K&szeg, 87. uttél B-ra esé, a nyomvonal 149 m-es kérnyezetébe esé Mk 6vezeti
tertletek

- A K&szeg, Olmodi u.-i Lke-Z1/1 6évezeti, a nyomvonal 149 m-es kornyezetébe esé
tertletek és a legkozelebbi lakéhaz (hrsz. 4905.)

- A 86306. sz. ut fejleszteni tervezett szakaszanak 90 m-es kérnyezetébe esé készegfalvai Lf
lak6ovezet jelenleg még beépitetlen tertiletei

- A 8041. sz. ut fejleszteni tervezett szakaszanak 90 m-es kornyezetébe esé Lukacshazai
lako- és gazdasagi tertletek

- Szombathely, 4j f6ut valamint a 87. sz. ut és 89. sz. ut Osszek6té aganak 149 m-es
kornyezetébe esé beépitetlen lako és gazdasagi teriiletek

3. nyvv.
Készeg, 87. uttdl F-ra esé Mk Gvezeti lakéhazak 50 m
K§szeg, Olmodi u.-i 120 m
Lke-7Z1/1 6vezeti lakohaz, hrsz. 4905.
Lukacshaza, 8641. at mellett 1év6 lakoépiiletek 20 m
Szombathely, Lke 6vezeti besorolasu teriilet hrsz 04/1-3. 120 m
Szombathely beépitett Gip 6vezeti épuletek hrsz. 020/1. 130 m
Szombathely Gip 6vezeti beépitett teriilet hrsz. 019/4. 145 m

23. tablazat
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Hatarérték feletti 1égszennyezés kialakulasanak lehet8sége

A hatarértékhez tartozé koncentracié a toltésépités munkafazisanak esetében
mez6gazdasagi terileten 30 m illetve erd6ben 20 m tavolsagban alakul ki, hatarérték
tullépésre tehat ilyen tavolsagon belil kertilhetne sor. E tavolsagon belil a 2. és 3. valtozat
Uj épitést szakaszai esetén védendd teriilet nincsen.

Az 1. valtozat meglévé nyomvonalon haladé szakaszai, illetve a beruhazas minden
valtozata esetén feltjitani, burkolni tervezett meglévé mellékutak esetén toltésépités nem
lesz, csak burkolas. E munkafazis hatastavolsaga a fenti szamitasok szerint 90 m, és a
légszennyezé anyagok koncentraciéja 15 m-en beltl csokken a hatarértékre. Ezen a
tavolsagon belil csak az 1. valtozat esetén, Kd&szeg belteriileti szakaszanak
legszorosabban beépitett részén talalhatok védendd ingatlanok (Kdészeg, 2830-
2839. hrsz-u lakoteriileti ingatlanok), ezeken a teriileteken kerilhet sor
hatarértéket meghaladé mértékii atmeneti légszennyezés kialakulasara. Ez az
atmeneti id6szak néhany napot jelent, amig a munkat végz6 gépek ezen a
szakaszon athaladnak.

A tobbi teriileten atmeneti hatarértéktallépésre sem kell szamitani.

Rovid idejd atmeneti

légszennyezéssel

érintett terulet

uts | Gip-Ki3 |
e 7
b o -
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3.1.4. A levegére gyakorolt hatasok és hatasteriiletek, az UZEMELES
fazisaban

A tervezett beruhazas soran épulé 4j utszakaszok 0j vonalforrasként jelentkeznek, az
atépitésre/javitasra/fejlesztésre kerilé utszakaszok (1. nyvv. jelenlegi 87. féuton halado
szakasza) meglév6, de médosulé vonalforrasok.

A beruhazas a fentick mellett forgalom-atrendez6dést okoz a beruhazas tutszakaszaihoz
kozvetlentl vagy kozvetetten kapcsolédo, de az épitési tevékenységeel nem érintett
utszakaszokon is.

A beruhazassal koézvetlentll érintett utszakaszok és a forgalom-atrendezédéssel érintett
utak tavlati forgalmi adatait modellezéssel hataroztuk meg.

A 7. mellékletben szereplS forgalmi adatok alapjan kiszamitottuk a beruhazas hatasa altal
érintett utszakaszokon a beruhazas elkészilte utani tavlati forgalombdl varhato
emissziokat, mind a tervezett tevékenység megvalosulasa, mind annak elmaradasa esetére.

A szallitasi utvonal koérnyezetében kialakulé szennyezdanyag-koncentracio
szamitasat a feliileti és vonalforrasok szennyez6-hatasainak szamitasara szolgalo
MSZ 21459/2-81 szabvany alapjan végeztiik el.

Emisszios adatok:

Az emisszidés adatok meghatarozasaindl a KSH adataira tamaszkodva (miszerint a
jarmivek atlagos életkora 2018-ban 14 év) azzal a peremfeltétellel élink, hogy a 2020 utan
atadni tervezett Uj uton kozlekedd jarmuivek atlagos tizembehelyezési ideje nem korabbi
2005 januarnal, azaz a kézlekedd jarmiipark atlagos kibocsatasi adatai megfelelnek
legalabb a 2005-ben érvénybe 1épett EURO IV. kérnyezetvédelmi besorolasnak.

A jov6ben a fajlagos atlagos kibocsatasok tovabbi cs6kkenése varhato.

A személygépkocsik maximalis fajlagos emisszids tényez6i az EURO IV. norma szerint
(g/km):

CO: 1 g/km

NOx: 0,25 g/km

Részecske (PM): 0,025

A 35 t megengedett Ossztomegnél nagyobb, EURO IV. normanak megfelel6
tehergépkocsik atlagos fajlagos emisszios tényezdi a szakirodalom szerint (g/km):

CO: 5 g/km

NOx: 5 ¢g/km

Részecske (PM): 0,2 g/km
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A fajlagos emissziés adatok és a forgalmi adatok alapjan a vizsgalt tutszakaszon a

karosanyagok kibocsatasa a kovetkezé moédon szamithatéo:

ahol:

Z nfef':'

J=1

- 3,6-10°
E; a vizsgalt utszakaszon dathaladé gépjarmufolyam teljes karosanyag
kibocsatasa az ,,i”-edik kipufogdgiz komponensbdl (g/s m)
¢ a ,j -edik jarmufajta kibocsatasa az ,,i”-edik kipufogdgaz-fajtabol
adott sebességnél (g/km)
7 a jarmufolyam jarmidszama személygépkocsiban ill. tehergépkocsiban
(jarmi/h)

A szamitas soran fajlagos kibocsatas szempontjabol személygépkocsiként kezeljik a

forgalmi adatok kozott L., és tehergépkocsiként a 1. és II1. kategdriaba sorolt jarmtvet.

A gépjarmtvek altal kibocsatott szennyezdanyagok terjedésének szamitasait a MSZ

21459/2-81 szabvany 3.3. fejezetének (2) Osszefiggése elsé részének felhasznaldsaval

végezziik. Folytonos vonalforras szennyezé hatasanak szamitasa rovid atlagolasi idétartam

esetén, a szennyezbanyagok kémiai atalakulasanak és kitilepedésének a biztonsag javara

torténé elhanyagolasaval a kévetkez6 képlettel torténik:

C =

ahol:

i 2 E

\n sina-u-o.,’

Ci az i-edik komponens koncentriciéja a referenciapontban (mg/m?)
a az ut mint vonalforras és a szélirany altal bezart szog. Jelen esetben a
biztonsag érdekében egy viszonylag kedvezétlen széliranyt feltételezve a
értékét 30°-ra vessziik minden esetben.
" szélsebesség (m/s) A kornyék mértékado szélsebessége 3,6 m/s, de a
biztonsag javat szolgalva, szélcsendesebb 1 m/s-al szamolunk
Tz folytonos vonalforras esetén a fistfaklya fliggbleges turbulens
sz6rodasi egyutthatoja:

Ow = (007 + 02)%
o0 haavonalforras gépkocsi akkor értéke 1,5
o a kévetkez6 médon szamitva,

O-Z — 0’38p1,3 (8,7 _ 11’1 E)XI,SS exp(—2,35p)
<o

¢ Schuchmann-Kisgyorgy: Kozlekedéstervezés, 10. fejezet: Levegbszennyezés
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H=0,5m (effektiv kéménymagassag)
p =0,143
zo = O,l

x = a receptorpontnak a vonalforrastél val6 tavolsaga (m)

A szamitasok részletes menetét a tovabbiakban nem ismertetjik, azokat az MSZ 21459/2-
1981 szabvany képleteinek beépitésével készitett Excel-program segitségével végeztik.

Szamitasaink célja elsésorban annak kimutatasa volt, hogy az egyes utak légszennyezési
hatastavolsaga hogyan valtozik a tervezett beruhazas eredményeképpen.

A 306/2010. (XI1.23.) Korm. rendelet vonalforrasra nem hatarozza meg a hatasteriilet
definiciéjat, igy az jogilag nem meghatarozott. Mi ezért hatastavolsagként azt a tavolsagot
tekintjik, ahol a légszennyezettség a hatarértékre / tervezési iranyértékre csokken.

A szamitasok szerint az EURO 1IV. szabvany szerinti kibocsatas adatok mellett a jelen
tanulmany targyat képezo 4j és meglévé utszakaszokon, a modellezett forgalmi adatok
mellett atlagos (3,6 m/s) vagy az koriili (1 m/s feletti) sebességii széljaras mellett
egyik légszennyezd komponensre sem alakul ki az Gtt6l semmilyen tavolsagban a
hatarértéket elér6 koncentracié tehat hatasteriilet nem értelmezhet6 (sem a
beruhazas megvalésulasa, sem elmaradasa esetén). Ez a megallapitas mind a 3
valtozat megvalosulasa mellett érvényes.

Masként megfogalmazva egyik valtozat megvalosulasa mellett sem varhaté

N L4

hatarértéket elérd koncentracio kialakulasa kozvetlenul az Gt mellett sem.

Az 1 m/s-nil kisebb sebbességli széllel jellemezheté idGszakok arinya Kdszeg-
Szombathely térségében <1%, igy azt nem tekintjik a hatastertilet meghatarozasa
szempontjabol relevans idGszaknak. Teljes szélcsend (<0,1 m/s) esetén is csak NOx
esetében alakulhat ki hatarértéket meghalad6 immisszié (az 4j ut legforgalmasabb, M86 —
Soptei ut kozotti szakaszan), a forgalomnagysagtol figeéen 0-32 m tavolsagon belil. E
tavolsagon beliil védendd teriilet nem talalhato.
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3.1.5. Alevegd mindségét befolyasol6 kibocsatasok csokkentésének
lehetGségei, megel6z6 intézkedések

A kivitelezés sordn a nyomvonal féldmévének megépitése D-r6l E-i iranyba haladéan
torténjen, ezaltal a f6ldmu anyaganak beszallitasa Gyongy6sfalu, Lukacshaza és egyéb
lakéteriiletek érintése nélkil, az épulé nyomvonalon haladva megvaldsithato.

Az épitési teriileten belili szallitasi tvonalakat kedvez6tlen id6jarasi viszonyok kozott
(szarazsag, nagy szélsebesség) a porképzédés megakadalyozasara locsolni kell. A
locsolast olyan gyakorisaggal kell végezni, hogy a por nedvességtartalma folyamatosan
olyan érték legyen, ami mar megakadalyozza a por felverédését.

A foldmunkakat és szallitasi tevékenységet csak olyan gépekkel, jarmutvekkel lehet
végezni, amelyek karosanyag-kibocsatasa nem 1épi tdl a jogszabalyban megengedett
értékeket.

A foldmunkagépeket és teherjarmiiveket folyamatosan szakszervizeknek kell karban
tartatni. A motorok kibocsatasainak folyamatos ellenérzésével, a motorok folyamatos
beszabalyozasaval tarthatok az emisszios értékek, {gy koézvetve a leveg6terheltségl
szint egészséglgyi hatarértékei.

A ki- és beszallitast végz6 gépjarmivek EURO 4 vagy jobb mindsitésti motorokkal
rendelkezzenek, {gy a kibocsatasaik a megengedett értékek alatt maradnak, biztositva,
hogy a szallitasi utvonalon teljesiiljeneck a levegéterheltségi szint egészségligyi
hatarértékei.

Az épitési tertlet és a kiilsé tertletek kozotti szallitast végz6 jarmivek altal okozott
esetleges kozuati sarfelhordas folyamatos takaritasardl gondoskodni kell, a kés6bbi
diffuz porterhelés kialakulasanak csékkentése érdekében.

Sziikség esetén, finomszemcsés, alacsony nedvességtartalmi anyag szallitisakor a
rakomanyt letakarva kell szallitani, az elporzas megakadalyozasa érdekében.

Lehet6ség  szerint kozeli anyagnyerShelyeket kell igénybe venni, a szallitas

légszennyezé hatasanak csékkentése érdekében.
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3.2. Talajvédelem

3.2.1. Az alapallapot ismertetése, alapadatok

A geotechnikai szakvélemény szerint az utépitési beruhazassal érintett teriileteken a
humuszos talaj 0,2 — 0,4 m ko6zott valtozo, atlagosan 0,3 m vastagsagu.

A heterogén arculata taj felszinén a litolégiai, a domborzati, az éghajlati, a vizzel valé
ellatottsagi viszonyoktol és a névénytakarotol fiiggben alakultak ki a talajtipusok.

A b6 csapadéku hegylabi részeken és az Alpokalja metamorf és miocén kézetein a
podzolos-, a savanyu-, az agyagos- ¢s a (nem podzolos) barna erdétalajok keletkeztek.
Ezek tilnyoméan ma is erdéteriiletek, mert terméképességik igen gyenge és kénnyen
erodalédnak. A tagolt dombsagi teriileteken uralkodok a pszeudoglejes-, az
agyagbemosddasos- ¢és a valodi barna-erdétalajok, valamint a barnafdldek. A barnaféldek
finomszemcsés (10sz0s agyagokon, iszapokon, agyagokon kialakult) talajtéleségek és a
siksagi részeken (Szombathely és a déli vizgyGjtShatar kézott), ahol a felszint id6s 16sz0s-
agyagos takard boritja, csernozjom jellegi talajféleségek alakultak ki.

A barna erdétalajok zomiikben koézepes, vagy kozepesnél gyengébb terméképességuiek.
Intenziv mezbgazdasagi termelés esetén tapanyag- és mészutanpotlasra szorulnak. A
kavicstakaré hatsagain, az altalaj vizzarésaga miatt, jelentés vizrendezési munkalatok
szitkségesek (alagcsOvezés, csatorna-halozat, stb.), a szegényebb csapadéka helyeken
viszont id6szakosan 6ntbzésre, vizpotlasra is szitkség van. A barnaféldek terméképessége
jelentésen jobb, mint a barna erd6talajoké.

A dombvidéki és siksagi teriiletek vizjarta volgytalpain alluvialis 6ntéstalajok (nyers
vaztalajok), rétiés laptalajok talalhatok.

A tarsadalmi tevékenység jelentSsen atalakitotta a természetes talajtakarét. A muvelés ald
vont tertleteken, a csapadékosabb részeken, jelentés a kiligozddas és a talajok
elsavanyodasa. Ehhez a ma mar egyre gyakoribba val6 savas-esék is hozzajarulnak. Az
alacsonyabb dombvidékeken a barna erdétalajok és a barnaféldek mez&ségi tipusu
atalakulasa indult meg. A barnaféldek mély elhumuszosodasa a mez&gazdasagi
tevékenység kovetkezménye.

Az emberi tevékenység legveszélyesebb kovetkezménye az igen nagymérvi talajpusztulas.
A csapadékosabb részeken a kilugozodason és a tapanyagokban val6 elszegényedésen
kivil a felileti lemosddas is fenyeget. Ennek eredménye a csonka talajszelvény és a
termoOképesség tovabbi romlasa. Ugyanakkor a meredekebb lejték felszine koénnyen
megbomlik és a felszini er6zi6 (pl. vizmosasképz6dés) egyre nagyobb mértékda.

A talaj min6ségi jellemzdit tekintve a tervezett nyomvonalon két talajtipus kiilonithet6 el:
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A Készegfalvatol Fi-ra fekvé részekre jelemzd talajminGség:
A haboritatlan talajtakaré az agyagbemosédasos barna erd6talaj talajtipushoz

sorolhat6. A talajképzé kézet féként alluvialis eredetd 16sz és homok, anyaga fizikailag
homok. Koézepes agyag tartalma féleg illites, kaolinit Osszetételd. A képzédmény jo
viznyelésti és vizvezeté képességli, j6 vizraktarozé képességli, j6 viztarté. Kémbhatasa
felszint6l karbondtos jellegli. Szerves anyag tartalma magas, 300-400 t/ha. Talajérték
mutatdja kozepes, 31-40.

A Készegtalvatol D-re fekvd részekre jelemz6 talajmindség:
A talajtakar6 a barnaféldek (Ramann-féle barna erdé6talajok) talajtipushoz sorolhato.

A talajképz6 kézet téként 16sz6s tledék, anyaga fizikailag homokos valyog. Koézepes
agyag tartalma féleg illites, kaolinit, vermikulit Gsszetételd. A képzédmény kozepes
viznyelésti és vizvezetd képességl, nagy vizraktarozé képességi, jo viztarté képességi.
Kémbhatasa felszint6l karbonatos jellegli. Szerves anyag tartalma magas, 300-400 t/ha.
Talajérték mutatdja kézepes, 51-60.

A tervezett nyomvonalak 2-6. minéségi osztalyu szantokon halad, legnagyobb mértékben
3. minéségi osztalya szantot vesz igénybe. Ezen kivil kisebb mértékben érint erd6 és
legel6 muvelési agu teriileteket. Pontosabb tertletkimutatast a 2.4. fejezet tartalmaz.

A nyomvonallal érintett szantoteriiletek nem tartoznak az Orszagos Tertletrendezési Terv

kivdld vagy termdhelyi adottsagi szantoteriiletek Ovezetéhez, de az érintett erdGteriiletek a
kivilo termdbhelyi adottsdgu erddteriilet 6vezethez tartoznak.

3.2.2. A hat6tényezbk ismertetése

A kivitelezés fazisaban

A kivitelezés soran a kévetkezé hatotényezok azonosithatok:
> A talajréteg eltavolitasa (dtmeneti, a teljes sij nyonwonalra kiterjed)
> A talaj mivelésbdl valo kivonasa (végleges, a teljes 7ij nyomvonalra kiterjed)
»  Foldmunkagépek esetleges szennyezése (elhdrithatd, pontszerii kiterjedésti)

Az iizemelés fazisaban

Az Gzemelés soran a kévetkezé hatotényezok azonosithatok:
> A kozut forgalom esetleges szennyezése (folyamatos, a teljes nyononalra kiterjed)
> Azt sézasanak szennyezd hatdsa (folyamatos, a teljes nyonwonalon)
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3.2.3. A hatasfolyamatok, hatasteriilet

A talajréteg eltavolitasa a kivitelezés soran

A kivitelezés soran a termotalajt letakaritjak, melynek egy részét atmeneti elktlonitett
deponalas utan a tereprendezés soran ismét visszateritik az at rézstinek felszinére. A
felesleges mennyiséget el kell szallitani, és mez6gazdasagi teriileten, a tertlet
tulajdonosaval egyeztetve hasznositani kell.

A talaj termOképességének megébrzése érdekében a talajréteg letakaritasa és deponalasa
soran betartjak a  zermdfold védelmérdl szolo 2007. évi CXXIX. torvény elbirasait. A
talajdeponiak gyomosodasat mechanikus gyomtalanitassal akadalyozzak meg.

A talaj letakaritasanak kozvetlen hatastertlete az elkészult at és kiséré létesitményeinek
(arkok, szervizutak) ktlsé rézstinek labvonala altal hatarolt tertlet.

A talajvédelmi terv készitésének szabalyairdl szolé 90/2008. FVM rendelet szerint a
beruhazas megkezdése el6tt talajvédelmi humuszmentési tervet kell késziteni. Ez jelenleg
még nem készilt el, elkészitésére a kivalasztott nyomvonal-valtozat részletes tervezésének
keretei k6zott fog sor kertilni.

A talaj mivelésbdl valo kivonasa

A beruhazas megvalésitasahoz valtozattol fuggden Osszesen ~60-85 ha szantd, legel6 és
erd6 muvelési agu teriletet kell a mtvelésbél kivonni.

1. vialtozat: ~60 ha

2. valtozat: ~85 ha

3. wvaltozat: ~85 ha
A mivelésbdl valoé kivonas kozvetlen hatasteriilete a beruhazas kisajatitasi vonalai 4ltal
hatarolt tertlet.

A foldmunkagépek esetleges szennyezése a kivitelezés soran

Talajszennyezés a munkagépeknél csak véletlenszerten kovetkezhet be, elcsepegd olajbdl,
vagy baleset esetén. A kivitelezést végz6 munkagépek esetleges meghibasodasa esetén a
szétfolyo szénhidrogén szarmazékok veszélyeztethetik a talaj mindségét. A talaj
adszorpcids képessége miatt a beszivargas lassan torténik, igy elegendé id6 all
rendelkezésre a karelharitasi intézkedések megtételéhez. Ilyenkor a szennyezett anyagot a
helyben rendelkezésre all6 munkagépekkel haladéktalanul felszedik és erre feljogositott
szervezettel artalmatlanitasra elszallittatjak. Az esetleges szennyezés kialakulasa esetén, a
helyszinen homokteritést alkalmaznak, mellyel a tovabbi széttertlést megakadalyozzak. A
szennyezett k6zet 0sszegytjtésére alkalmas eszk6zok (rakodogép) rendelkezésre allnak.

A gépek karbantartasat, szerelését, olajcseréjét az épitési terileten kivil végzik.
Amennyiben a gépek karbantartdsira valamilyen okbol az épitési terileten kertilne sor,
ugy az annak soran keletkezé hulladékokat 200 literes fémhordoba gydjtik Gssze, amelyet
napi rendszerességgel az épitési tertileten kivili telephelyre szallitanak.
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A koézuti forgalom esetleges szennyezése az ilizemelés soran

A talaj min6ségét a forgalom nem befolyasolja, csak egy esetlegesen el6fordul6 havaria (pl.
veszélyes anyagot szallité jarmt forgalmi balesete) helyzet okozhat talajszennyezést.

A s6zas hatasa az iizemelés soran

Az tuzemel6 kozut téli sikossagmentesitése soran hasznalt sikossagmentesité anyagok
(tilnyomo részben hagyomanyos utszoéré so, azaz NaCL) hasznalata noveli a talaj klorid-
ion tartalmat, natrium-ion tartalmat. A natrium-ion kevésbé mobilis, a klorid-ion
mobilisabb. A séoldat témény koncentratuma karosithatja a névényeket. A tervezett ut
azonban széles utpadkaval lett tervezve, {gy az aszfaltél lemos6dd séoldat a
murvateritéssel ellatott utpadkaba szivarog be, az ut ingatlanhataran kivili talajt tehat nem
szennyezi kozvetlenil. Az ut ingatlanhatara és az aszfaltburkolat kézott >5 m széles
teriillet huzodik, {gy a s6 hatasa nem terjed tdl az Gt ingatlanhataran.

A talajvédelmi hatastertilet a kozvetlen hatasteriiletre terjed ki, kozvetett hatas nincs.

3.2.4. Talajvédelmi intézkedések

» A talaj mindségének védelme érdekében csak a vonatkozé eléirdsoknak megfeleld
muszaki allapotban 1évé munkagépekkel végezheté a kivitelezés, elkeriilendé az
esetleges meghibasodasabol ered6 szénhidrogén szennyezést (lizemanyag, kendolaj
csopoOgés stb.). Tovabba a kivitelezés soran tigyelni kell arra, hogy ideiglenesen sem
kertilhet tarolasra nyilt felszinen olyan anyag, amibdl szennyez6 anyag oldodhat ki,
elszennyezve a talajt.

» A munkalatok végzésénél csak szennyezGdésmentes talaj (valamint kavics, homokos
kavics stb.), illetve az épitési termékek muszaki kovetelményeinek, megfelel6ségi
igazolasanak, valamint forgalomba hozatalanak ¢és felhasznalasanak részletes
szabalyairol sz6l6 275/2013. (VIL. 16.) Kormény rendelet el6irdsainak — igazoltan —
megfelel§ termék hasznalhato fel, épithet6 be.

» A munkagépek tizemanyaggal valo feltoltése csepegést felfogo tilea felett torténhet.

» A munkaterileteken a tartillyal megegyez6 befogado képességli karmentdvel ellatott,
kettésfenekti zart konténerbe épitett, kimérészerkezettel, adagolopisztollyal ellatott
mobil féldfeletti izemanyagtartalyban (konténerkut) szabad tizemanyagot tarolni.
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3.3. Hulladékgazdalkodas

A tervezett Ut épitése és Uzemeltetése soran keletkezé hulladékok gyijtése, kezelése,
nyilvantartasa soran a hulladékrdl sz6lé 2012. évi CLXXXV. toérvényben és annak
végrehajtasara szolgald kormanyrendeletekben szerepl6 eléirasoknak kell megfelelni.

A hulladékrol sz616 2012, évi CLXXXV. t6rvény a 2008/98/EK eurdpai patrlamenti és
tanacsi iranyelvnek (Hulladék Keretiranyelv) valé megfelelést szolgalja.

A torvény az 1013/2006/EK eurdpai patlamenti és tandcsi rendelet és a hulladékokrdl és
egyes iranyelvek hatilyon kivil helyezésérdl sz6lo 2008/98/EK eurdpai patlamenti és
tandcsi irdnyelv 111, mellékletének felvaltasirdl sz6l6, 2014. december 18-1 1357/2014/EU
bizottsagi rendelet végrehajtasahoz sziikséges rendelkezéseket allapit meg.

A hulladékrol szolé 2012, évi CLXXXV. torvény és a végrehajtasara  kiadott
kormanyrendeletek el6irasainak valé megfelelés tehat garantilja a 2008/98/EK eurdpai
parlamenti és tandcsi iranyelvnek (Hulladék Keretiranyelvnek) valé megfelelést.

A kivitelezés fazisaban keletkez6 hulladékok

» Zo5ldhulladék

® erd6 és cserjeirtasbol kikeriils, butor- vagy tizifaként nem értékesitheté agak,
nyesedék, tuskok, gydkerek, amennyiben nem melléktermékként kezelik
hulladékjegyzék szerinti kddja: 20 02 01 — parkok fahulladéka
mennyisége: ~300 tonna
A zoldhulladékokat azok kitermelése helyén halmozva gytjtik, annak elszallitasaig.
Ataddsa a  konkrét  hulladéktipusra  kezelési  engedéllyel  rendelkezé
szallit6/ gyjt6/kezeld szervezetnek torténik. Végss kezelése varhatdan energetikai
hasznositas.

> Epitési-bontasi hulladékok
®bevagasbol kikertlé anyag, amennyiben nem helyben hasznaljak vagy nem
melléktermékként kezelik
hulladékjegyzék szerinti kodja: 17 05 04 — fold és kovek
mennyisége: ~200 000 tonna
e arokképzésbdl kikerilé anyag, amennyiben nem helyben hasznaljak vagy nem
melléktermékként kezelik
hulladékjegyzék szerinti kodja: 17 05 04 — fold és kovek
mennyisége: ~200 000 tonna
A bevagasbol és arokképzésbdl kikeriil6 anyag nagyobb részét helyben toltésépités
céljara hasznaljak, a feleslegessé valé mennyiséget kozvetlentl az elszallito jarmure
rakjak. Atadasa a konkrét hulladéktipusra kezelési engedéllyel rendelkezé
szallit6/ gyjt6/kezeld szervezetnek torténik. Végss kezelése varhatéan anyagiban
torténé hasznositas (pl. R10 — banyagbdrok feltdltéanyagaként valé hasznositas).
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¢ itbontasbol szarmazo kézuzalék
hulladékjegyzék szerinti kodja: 17 05 04 — £6ld és kovek
mennyisége: ~2000 tonna
Az utbontasbol kikeriil kézizalékokat koézvetlentl az elszallité jarmure rakjak.
Ataddsa a  konkrét  hulladéktipusra  kezelési  engedéllyel  rendelkezd
szallit6/ gyjt6/kezeld szervezetnek torténik. Végss kezelése varhatéan anyagiban
torténé hasznositas (pl. R10 — banyagddrok feltdltbanyagaként valé hasznositas).

e itbontasbdl szarmazo aszfalt hulladék

hulladékjegyzék szerinti kodja: 17 03 02 — bitumen tartalmu keverék
mennyisége: ~4000 tonna

e itbontasbdl szarmazoé beton hulladék
hulladékjegyzék szerinti kodja: 17 01 01 — beton
mennyisége: ~2000 tonna

Az utbontasbol kikeriil6 betont és aszfaltot kézvetlenil az elszallité jarmure rakjak.
Ataddsa a  konkrét  hulladéktipusra  kezelési  engedéllyel  rendelkezé
szallit6/ gyjt6/kezeld szervezetnek torténik. Végss kezelése varhatéan anyagiban
torténdé hasznositas (pl. R5 — masodlagos épitéanyagok gyartasa).

o ¢épliletbontasbol szarmazoé vegyes bontasi hulladék (1. valtozat esetén)
hulladékjegyzék szerinti kodja: 17 09 04 — kevert bontasi hulladék
mennyisége: ~200 tonna

» Kommunalis jellegii hulladékok

® anyomvonal el6zetes megtisztitasa soran 6sszeszedett szemét
hulladékjegyzék szerinti kodja: 20 03 03 — uttisztitasbol szarmazoé hull.
mennyisége: ~3000 kg
A szemetet elkerftett vagy zart helyen foliazsakokban gy(jtik, annak elszallitasaig.
Ataddsa a  konkrét  hulladéktipusra  kezelési  engedéllyel  rendelkezd

szallitd/gyljté/kezel6  szervezetnek — torténik.  Végsé  kezelése  véarhatdan
hulladéklerakén torténé artalmatlanitas.

® az épitkezés kozben a kivitelez6 személyzet altal termelt komm. hulladék
hulladékjegyzék szerinti kodja: 20 03 01 — egyéb telepiilési hulladék
mennyisége: ~30 t
A szemetet szabvanyos méretl hulladékgyljté edényekben gytGjtik valamely
felvonulasi teriileten, annak elszallitasdig. Atadasa a konkrét hulladéktipusra

kezelési engedéllyel rendelkezd szallitd/ gytjt6/kezels szervezetnek torténik. Végsd
kezelése varhatdan hulladéklerakdn torténd artalmatlanitas.
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® az épitkezés kdzben a mobil WC-kben gytjtott hulladék
hulladékjegyzék szerinti kodja: 20 03 99 — kozelebbrdl meg nem
hatarozott lakossagi hulladék
mennyisége: ~25t
A mobil WC zart tarolétartallyal rendelkezik, amelyet a bérbeadd a szerz6déses
feltételek szerint trit. Atadasa a konkrét hulladéktipusra kezelési engedéllyel
rendelkez szallitd/ gyjtd/kezels szervezetnek torténik. Végss kezelése varhatdan
szennyviztisztitbban torténd artalmatlanitas.

» Veszélyes hulladékok

® a munkagépek gyorsjavitasa soran keletkezd olajos rongy
hulladékjegyzék szerinti kodja: 15 02 02* — veszélyes anyagokkal
szennyezett abszorbensek
mennyisége: ~1t

® az utburkolati jelek felvitelekor és egyéb feliiletkezelésekkor hasznal festékek,
feltletkezel$ anyagok csomagolasa
hulladékjegyzék szerinti kodja: 15 02 10* — veszélyes anyagokkal
szennyezett csomagoléanyagok
mennyisége: ~1t

Az Osszegyujtott veszélyes hulladékokat zarhaté fémhordékban taroljak fedett
taroldban az atvételig. Ataddsa a konkrét hulladéktipusra kezelési engedéllyel
rendelkez6 szallitd/gyljté/kezels szervezetnek torténik. Végsd kezelése varhatéan
energetikai hasznositas, vagy szerves anyagok visszanyerése vagy artalmatlanitas.

A munkagépeket csak koénnyen elhdrithaté meghibasodas esetén javitjak a helyszinen,
egyébként a munkagépeket jarmtjavito szakszervizekben javitjak, igy faradt olaj, olajszir6,
akkumulator, stb. a helyszinen nem keletkezik.

A kivitelezés soran keletkezé hulladékokat szelektiven kell gyUjteni, killénos tekintettel a
veszélyes és nem veszélyes Osszetevkre, és engedéllyel rendelkezé hulladék kezel6nek
lehet 4tadni.

A veszélyes hulladék gytGjtése, elszallitasa és artalmatlanitisa soran szigortan be kell tartani
a ra vonatkozé szabélyokat és el6irasokat (225/2015. (VIIL. 7.) Korm. rendelet a veszélyes
hulladékkal kapcsolatos egyes tevékenységek részletes szabalyairol)

Az épités soran keletkez6 inert hulladékokat kozvetlen szallitéjarmire rakodas utan
azonnal el kell szallitani, vagy szallittatni.

A hulladékok kezel6jének kivalasztasakor figyelembe kell venni a Hulladék Iranyelvben
szereplé kezelési hierarchiat, tehat elsésorban az udjrahasznalatot vagy az anyagaban
torténé hasznositast, masodsorban az energetikai hasznositast kell elényben részesiteni az
artalmatlanitassal szemben.
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Hibas (szivargé) munkagép a munkatertleten nem tzemeltethet. A munkagépek
javitasat, karbantartasat a vallalkozonak vagy alvallalkozéjanak minden esetben
telephelyén, illetve a javitas korilményeit biztosito szervizben kell végeznie, végeztetnie.
Az épitési tevékenység befejezését kovetben az épitteté koteles elkésziteni az épitési
tevékenység soran ténylegesen keletkezett hulladék nyilvantart6 lapot (1d. 191/2009. (IX.
15.) Korm. rendelet az épitéipari kivitelezési tevékenységrél). Az épitési hulladék
nyilvantarté lapot, valamint a hulladékot kezel6 atvételi igazolasat az épitteté koteles a
teriletileg illetékes kérnyezetvédelmi hatésagnak benyujtani.

Az izemelés fazisaban

Az Uzemelés soran a kovetkezd hulladékok keletkezhetnek:

» Kommunalis jellegti hulladékok
® az ut melletti id6szakos takaritds soran a kézutkezeld altal 6sszegydjtott szemét

hulladékjegyzék szerinti kodja: 20 03 03 — uttisztitasbol szarmazo hull.
mennyisége: ~500 kg/év

A szemetet elkeritett vagy zart helyen foliazsakokban gydjtik a koézutkezeld

telephelyén, annak elszallitisaig. Atadasa a konkrét hulladéktipusra kezelési

engedéllyel rendelkezé  szallitd/gyijté/kezels  szervezetnek torténik. Végsé

kezelése varhatéan hulladéklerakon torténd artalmatlanitas.
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3.4. A tevékenység vizvédelmi hatasai

3.4.1. Alapallapot, alapadatok
Felszini vizrajz

A tervezési teriilet az OVGT szerinti “Duna részvizgyijt6”-re, azon belil a Raba
alegységre, tehat a Raba vizgyljté teriletére esik. A tertlet szikebb értelemben a
Gyongyos-patak vizgyjté teriiletéhez tartozik.

A tervezési terilet meghataroz6 vizfolyasai Ny-i iranyban a Gyongyos-patak illetve a
Gyongyos-mucsatorna, K-i iranyban a Kozar-Borzé patak, melynek befogaddija
Szombathelytél K-re a Gyongyos-patak. A Gyongyds-patak Sarvarnal folyik a Rababa.
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17. abra: A tervezett beruhazas valtozatainak vizrajzi kornyezete
(1. v: z61d, 2.v: piros, 3. v: kék)

Jelentés — OVGT altal nyilvantartott — felszini viztestet csak az 1. valtozat érint
kozvetlentl, a 87. sz. ut jelenlegi nyomvonalara val6 készegi visszatérésénél.

Ugyanakkor kisebb vizfolyasokat, arkokat — melyek az OVGT szintjén nincsenek emlitve
—a nyomvonal-valtozatok mindegyike érint vagy megkdzelit.
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Az OVGT altal szabalyozott felszini viztestek halézatat abrazolja a kévetkezé abra:

18. abra: OVGT szintti felszini viztestek a tervezési teriilet kbrnyezetében’

A kozvetleniil érintett, keresztezett vizfolyasok, 6nallé hrsz-al rendelkezé arkok
felsorolisa D> iranyban haladva:

1. valtozat
» Bogica-ér (fels6 szakaszan Soptei arok), idészakos vizfolyas, Szombathely
kozigazgatasi teriletén, 2 ponton keresztezi az Gt
» 0174 hrsz.u arok Gyongyosfalu és Lukdcshdza kozig. hatirdn (11. és 12. kmsz.
k6zott)
» Lukécshdza 012. hrsz-u arok (Léces-arok)
» GyongyOs-patak, mederathelyezés szitkséges

2. valtozat
» Bogica-ér, id6szakos vizfolyas, Szombathely kozigazgatasi tertletén, 2 ponton
keresztezi az ut
» 0174 hrsz.u drok Gyongyosfalu és Lukacshaza kozig. hataran
» 026. hrsz-u drok Lukacshaza és Pusztacsé kozott

3. valtozat
» Bogica-ér, idGszakos vizfolyas, Szombathely kozigazgatasi tertletén, 2 ponton
keresztezi az ut
» 055/2. hrsz-a arok Gencsapati
» 0174 hrsz.u 4rok Gyongyosfalu és Lukacshaza kozig. hataran

A fenticken kivill kézvetlenil érintettek lehetnek még egyéb, 6nalld helyrajzi szammal
nem jelzett, vagy utmenti vizelvezet6 arkok.

7 Forras: OVGT, alegy_0103_1-3. abra
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A megkozelitett vizfolyasok, arkok felsorolasa D> F iranyan haladva:

1. valtozat
» Borzas-patak (idészakos vizmosis) Készegtdl K-re, a nyomvonal 200 m-re kozeliti
meg

2. valtozat
» Borzas-patak Készegtdl K-re, a nyomvonal 20 m-re kozeliti meg
» 074/2. hrsz-a arok Készegtdl K-re, a nyomvonal ~100 m-re kozeliti meg

3. valtozat
» Borzas-patak Készegtdl K-re, a nyomvonal 20 m-re kozeliti meg
» 0174 hrsz. drok Gyongyosfalu és Lukdcshaza kozig. hatiran

A fenticken kivil megkozelitenek még a nyvv.-ok egyéb, név nélkili, 6nallé helyrajzi
szammal sem jelzett vizelvezet6 arkok.

A koézvetleniil érintett vizfolyasok részletes ismertetése

Gyongyos-patak

A tervezési tertlet legjelentésebb, meghatarozo vizfolyasa.

A Gyongyos-patakot kézvetlentl csak az 1. nyvv. érinti, Készegfalva és Koészeg kozott, a
87. sz. féut jelenlegi nyomvonalara vald becsatlakozasnal. A masik 2 nyvv. meg sem
kozeliti.

A Gyongy6s-patak egy Ausztriaban eredd, Sarvarnal a Rababa torkollé patak. A Készegi-
hegység egyik £6 vizgyGjté vizfolyasa. Vizjarasa szeszélyes, mivel itt 6sszegzédnek a rovid,
nagy esési mellékvizein a béséges csapadékhullasok nyoman gyorsan levonulod
arhullimok. Vizhozama alacsony vizallisndl 0,85 m?®/s, magas vizillisndl 100 m?/s.
Folyasiranya E>D.

A patak K6szegtol északra 1épi at a magyar hatart, keresztilfolyik a varoson. A Gyongyos
nevet Gencsapatiig a patak eredeti medre, Gencsapatitol egy valdszintleg a rémaiak altal
épitett csatornaban keleti iranyba elterelt patak (OVGT szerint: Gyongy6s-micsatorna)
viseli, ami keresztilfolyik Szombathelyen, majd Vasszécsenynél északkelet fordulva
Sarvarnal torkollik a Rababa. A viztest tipusa: 3M dombvidéki, kizepes esésd, meszes, durva és
kozepes-finom mederanyag, kigepes vizgyijtoji.

A leggyakoribb vizhozamnal jellemz6 atlagos szélessége 3-7 m, mélysége 0,5 m, esése
0,24%, kozépsebesség 0,47 m/s. A Szombathely folott szakasz vizgy(Gjté tertletének
mérete 342 km?

A Gyongyos-patak és a Gyongyos-mucsatorna az OVGT szerint a teljes magyarorszagi
szakaszan erésen modositott viztestnek mindsil. Készeg és Szombathely kozott tébb
ponton a hossziranya  atjarhatésagot akadalyozé —mdatargyak  (volgyzardgatak,
tenékkiszobok, tarozok, toltések) talalhatok a Gyongyos-patakon. Hidromorfologiai
befolyasoltsiga kovetkeztében tehit a hosszirinyd 4tjaras akadalyozott. Okoldgiai
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mindsitése emiatt a teljes szakaszon “mérsékelt”, hidromorfoldgiai allapota a teljes
szakaszon “rossz”, biologiai mindsitése az érintett szakaszon szintén “mérsékelt”. Fizikai-
kémiai és kémiai mind&sitése az érintett szakaszon “j6”.

A Gyongyos-patak  a 124933 — 15+200 tkm kozotti szakaszon (Készeg beltertleti
szakaszan, a készegi gokartpalyatél F-ra) mesterségesen kialakitott, burkolt mederben
folyik, a szabalyozas célja a parterézidval szembeni védelem, arvizi kapacitas névelése. A
patak 0+040, 0+917, 5+905, 11+957, 16+158 tkm szelvényeiben a vizi ¢élévilag szamara
at nem jarhaté mutargyak talalhatok.

Ugyanakkor a Gyongyos-patak viztaplalé hatasa folytan kulcsfontossagu a téle fiiggd
Gyongyis-patak és Kdszgegi Also-rét nevi Natura 2000 terilet allapotanak megérzésében.
K6szeg alatt torzshaldzati vizrajzi monitoring pont all rendelkezésre.

A Raba alegység Vizgyijté6 Gazdalkodasi Terve a GyongyOs-patak allapotanak javitasa
céljabol intézkedési tervet hatiroz meg. Az elSiranyzott intézkedések kozil a jelen
tanulmany targyat képez6 beruhazassal a kovetkezok hozhatok 6sszefiiggésbe, azaz a
beruhazas tervezése és kivitelezése soran a kévetkezoket kell figyelembe venni:

» 6.3b jeld intézkedés: “A mederforma és a meder vonalvezetésének a
természetest megkozelité atalakitasa, az elismert emberi igények egyideji
kielégitésével” Ezt a célkitGzést az 1. valtozatnak a 87. sz. féut jelenlegi
nyomvonalaval képzett csomopontja melletti mederathelyezés soran figyelembe
kell venni.

> 30.2 intézkedés: “Elvilasztott rendszerrel Osszegyljtott csapadékviz szlirése a
befogadoba torténd bevezetés elbtt (szirémezd, homokfogd, olajfogd)”

> 332 intézkedés: “A  védett természeti terletek allapotat javité specialis
hidromorfologiai intézkedések, beleértve a vizkivételek specialis szabalyozasa,
vizkormanyzas és vizpotlas” Ezt a célkitlzést az 1. valtozatnak a 87. sz. féut
jelenlegi nyomvonalaval képzett — Natura 2000 tertletet érinté — csomoépontja
melletti mederathelyezés soran kell figyelembe venni.

Kozar-Borzo-patak és vizrendszere

A tervezési terilet kornyezetének masik — azt K-rél megkozelité — meghatarozé
vizfolyasa.

A Kozar-Borzé-patakot kézvetlentl egyik nyomvonal sem érinti, de Sopte és Készegfalva
kozott a 2-3. nyvv.-ok kézel parhuzamosan futnak vele. A legjobban a 2. nyvv. kozeliti
meg, K&szegfalvanal, mintegy 400 m-re. Ugyanakkor egyes befolyé mellékvizeit (Bogaca-
ér, névtelen arkok) kézvetlenil érintik a nyomvonalak, mas befolyé mellékvizeit (Borzas-
patak, névtelen arkok) erésen, 10-20 m-re megkozelitik a 2-3. nyvv.-ok.

A Kozar-Borz6é Készeg hataraban, a varostél EK-re az erdSben, a Készegi Tézegmohis
Lap TT koézelében ered, és Pecolnél a Gyongyos-mucsatornaba torkollik. Folyasiranya
ENy>DK.

A viztest tipusa: 3M dombvidéki, kizepes esési, meszes, durva és kigepes-finom mederanyagi, kicsi
ViZgyijtiyi.

A leggyakoribb vizhozamnal jellemz6 atlagos szélessége 1,8 m, mélysége 0,28 m, esése
0,18%, kozépsebesség 0,21 m/s. A teljes vizgyUjt6 tertlet mérete 138 km?2.
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A Kozar-Borzo patak az OVGT szerint természetes viztestnek mindsil. A tervezési
teriillet kornyezetében hossziranya atjarhatésagot akadalyozé mutargyak (volgyzarogatak,
fenékktszobok, tarozok, toltések) nem talalhatok rajta, igy hidromorfologiai
befolyasoltsiga nem jellemzS. Okolégiai mindsitése a teljes szakaszon “mérsékelt”,
hidromorfolégiai allapota a teljes szakaszon “j6”, biologiai mindsitése “j6”. Fizikai-kémiai
mindsitése “mérsékelt”.

A vizfolyastol tiiggd, azzal kozvetlentl érintett természetvédelmi tertilet nincsen.

Vizrajzi monitoring pont a patakon nem all rendelkezésre.

A Raba alegység Vizgyljt6 Gazdalkodasi Terve a Kozar-Borzé és vizrendszere
allapotanak javitasa céljabdl intézkedési tervet hataroz meg. Az eléiranyzott intézkedések
kozott a jelen tanulmany targyat képez6 beruhazassal 6sszefiiggésbe hozhato6 intézkedés
nem szerepel.

A Borzas-patak Készeg hataraban, a téglagyari agyagbanya-telek mellett ered és mintegy
1,5-2 km megtétele utin Készegfalvatol FK-re egyesiil a Kozar-Borzé felsé szakaszaval.
Idészakos vizfolyas vagy vizmosas. Folyasiranya ENy=>DK.

A Bogica-ér (fels6 szakaszat az ingatlannyilvantartasi térkép Soptei-arok néven azonositja)
Gencsapatitél K-re, tobb névtelen arok Osszefolyasabol keletkezik, és Szombathelytél
DK-re egyesil a Sardi-érrel, mely a Kozar-Borzéba folyik. A felsé szakaszon id6szakos
vizfolyas. Folyasirainya ENy>DK. Az el6zetes vizsgalat készitésének idején az M86-tSl
E-ra esé tehdt a tervezési teriiletet atszel$ szakasza ki volt szaradva.

Allévizek

Természetes alloviz a nyomvonalak 1 km-es korzetében nincsen.

Az 1. és 3. valtozatok kozvetlentl érintenek egy apré banyatavat, melyet a topografiai
térképek nem is dbrazolnak. A t6 a Szombathely-Sopron vasutvonal és a Bogaca-ér
keresztez6désénél talalhaté. Felilete a vizallastdl fiigegben valtozo, a helyszini bejaraskor
jellemz6 hoénapok ota tartd szarazsag idején csak a banyagddor legmélyebb pontjain volt
0,5 m korili mélységl vizboritds. Csapadékosabb id6ben viszont az archiv légifotok
alapjan a banyagodor nagy része a (talaj)viz ala kerdl. Ilyenkor a t6 felilete 4-5000 m?
lehet. A banyagdédor mélysége mindossze ~3 m, igy a té mélysége 0,5-2 kozott
ingadozhat. A banyagédor a >60 évvel ezelétti homok/kavics banyaszati tevékenység
eredménye, jelenleg dus fas vegetacié 6vezi. Az 1. vagy 3. valtozat megvaldsulasa esetén a
banyagodor feltoltésre kertil, a 2. valtozat mintegy 50 m-re kozeliti meg, {gy ennek
megvalosulasa esetén megmarad jelen allapotaban. A banyagddor 6nallé hrsz.-al nem
rendelkezik, tertilete a Szombathely-Sopron vastutvonal mivelés alél kivont (kzforgalmu
vasut) 098/1. hrsz-u ingatlananak része.

A fentit kévetéen a legk6zelebbi mesterséges alloviz az 1. és 2. nyvv-tol Ny-ra, a Készeg,
Csepregi-ut D-i oldalan talalhaté ~1,5 ha feliletd banyat6, melynek legkisebb tavolsaga
>600 m. Jelent6sebb felileti mesterséges alloviz a Kdészegfalvatél DNy-ra talalhato,
Lukacshaza kozigazgatasi teriletére esé Abért-to, mely arvizvédelmi céllal 1étesitett
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mesterséges tarozo. Felilete 30-35 ha, legkisebb tavolsaga a legkdzelebbi, 1. valtozattél
>800 m.

Felszin alatti vizek, vizfoldtani jellemzdk

Vizféldtani jellemzdk

Gyingyisi sik kistajon

Az alpi takaréhoz tartozé medencealjzaton a jégkorszakban alakult ki a taj felszine,
amelyet dél felé vastagodo valyog, valyogos-agyagos-16sz6s tledék, illetve 16sz borit. A
Gyongyos volgye az ujpleisztocén idészak vége felé vagodott be a Készegi-hegység
hegylabfelszinének alapkézetébe, de a Rabatdl eltéréen terasza nem, csak széles artere
alakult ki. E volgylapalytdl keletre épitette a Gyongy6s kavicstakards siksagat, amelynek
keleti, meredek toréspereme a Rabai teraszos sik kavicstakaréjaval érintkezik.

Kdszeghegyalja kistajon

A fennsik medencealjzatait a Koszegi-hegységre is jellemz6, jura és alsé kréta kori
metamorfitdsszlet épiti fel. Erre pannon és pleisztocén kori tledék, a Készegi-hegységbdl
szallitott durva kvarckavicshordalék, illetve a Gyongy6s-sik felSli keleti peremvidéken a
Gyongyos jégkorszaki valyoggal kevert pleisztocén kavicstakardja telepilt. A kistaj
északkeleti részét alkoté Répce—Gyongyos vizvalasztd hatsag medencealjzatara jellemzben
165265 tledékek rakodtak.

A tervezett nyomvonalak altal érintett teriiletek felszini foldtani képzédménye a
nyomvonalak mindegyikének legnagyobb szakaszan az alabbi térképen sarga szinnel,
«Qp3P! vagy “bl” koddal jelzett fels6-pleisztocén koru barna 16sz, mely genetikaja szerint
colikus tledék. A nyomvonalak emellett kisebb foltokban érintenek vilagoszold szinkodu
fQpik jeld, also-pleisztocén koru folyovizi homokos-kavicsos teriileteket.

Az 1. nyvv. a fentick mellett a K&szeg felé visszakanyarod6 szakaszan barna szinkéda
tels6-pleisztocén-holocén eredetd 4Qps? jeld homokos-agyagos deluvialis tledékkel takart
teriileten halad at.

A 2-3. nyvv.-ok a fentieken kiviill Készegtél E-ra barnaszold szinkédy, fels-pleisztocén-
holocén kort paQps" jeld homokos-agyagos proluvialis-deluvialis tledékkel takart savokat
keresztez.
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19. abra: A tervezési teriilet fedetlen f6ldtani térképének kivagata
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A talajviz szintje, aramlasi iranya

A talajviz szintje a Magyar Banyaszati és Foldtani Intézet talajviz térképe szerint a nyvv.-
ok Szombathely és Gencsapati kozotti szakaszan a felszintél szamitott 2-5 m, mig a
Gencsapati-orszaghatar kozotti szakaszon 5-10 mélységben varhat6. A patakok kézelében
0-2 m koruli mélységben lehet szamitani az atlagos talajvizszintre. A tervezési teriileten
vagy annak kozelében talajvizszint figyel6 torzshalézati monitoring pont, melynek alapjan
pontosabb adatokkal szolgalhatnank, nem talalhato.

Az el6zetes vizsgalat készitésének ideje alatt jellemz6 — honapok ota tartdé — szarazsag
miatt a talajviz szintje az atlagosnal mélyebben talalhaté ezért nem mértékado.

20. abra: Talajviztérkép

A regionalis talajviz aramlési irdny a terepviszonyoknak megfeleléen ENy = DK iranyu,
amelyet helyileg eltéritenek a lokalis morfoldgiai és vizrajzi viszonyok.
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Vizbazisok érintettsége

Ivovizbazist vagy annak hidrogeologiai védétertletét egyik nyomvonal-valtozat sem érinti
kozvetlenill. A Készegtél E-ra es6, orszaghatir fel6li utolsé szakaszon, ahol a
nyomvonalvaltozatok mar gyakorlatilag egybe esnek a 87. sz. féut jelenlegi
nyomvonalaval, a nyomvonalak a Kdszeg - Réti volgyi vizbazis hidrogeoldgiai B
védéteriiletének hataran haladnak. A tervezett beruhazas keretében épitendé uj ut
nem kozeliti meg jobban a vizbazist mint a 87. sz. f6ut jelenlegi nyomvonala.
A vizbazis parti szlrésd, sérilékeny vizbazis, mely a Gyongy6s-patak atszirédott vizét
termeli ki 3-8 m mélységbdl.
A Réti-volgyi vizbazis 9 db tzemelé kutja a GyongyOs-patak atlag 200 m széles
volgyében, a pleisztocén kord homokos kavicsteraszra teleptlt. A vizado rétegek alatt
fels6-pannon kora agyagos rétegek helyezkednek el 1-2 m-es vastagsagban, alatta atlag 2
m vastag jura kord agyagos tormelékes zona, majd a paleozos alaphegység talalhato. A
vizado rétegek a volgy északi és déli peremén (ez utébbi mentén fut végig a patak jelenlegi
medre) ki¢kel6dnek. A vizad6 rétegek feddje atlagosan 3 m vastag, pleisztocén kora
homokos 6sszlet. A volgyet nyugat-kelet iranyd, a Gyongyos patakkal parhuzamos
talajvizaramlas jellemzi. A Gyongyos-patak partjan létesitett sekélymélységti vizmuikutak
vizutanpoétlasa az alabbiak szerint oszlik meg:

> a GyongyOs-patak vizébdl szarmazik a termelt viz kb. 60%-a

» oldaliranyu talajviziramlds formajaban éri el a tertletet a készlet kb. 30%-a

> a csapadékbol torténd beszivargis a készlet kb. 10%-4t jelent
Fentiek alapjan a vizbazis a felszini szennyezddésekkel szemben kiléndsen sériilékenynek
tekinthet6?.
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21. abra: A K&szeg Réti-volgyi vizbazis védéteriiletei

8 Forras: Vizbazisvédelem Vas megye — Nyugatdunantuli Viziigyi Igazgatosag
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A vizbazis kozelében végzett munkak soran kiemelt figyelmet kell forditani a havaria
jellegtt szennyezések megel6zésére, ezek elharitasara alkalmas eszkozoket kell a

munkaterulet kozelében tartani.
Rétegvizek, karsztviz

A tertleten a rétegvizek a felszin kozeli agyagrétegek éltal védett helyzetben vannak,

karsztviz a tertileten nem értelmezhetd.
Felszini szennyez6désre valo érzékenység

A tervezési terilet felszin alatti vizei mindegyik valtozat esetén a felszini szennyezédésre
nem kiemelten, nem fokozottan érzékenyek. A terilet érzékenységi kategoriaja: 2a —
20 1mm-nél nagyobb utinpotliddsi terilet.

A vizsgalt nyomvonal valtozatok mindegyike az OVGT® szerinti — learamlassal
jellemezheté — sp.1.3.1. jeld felszin alatti viztest teriiletét érinti. A viztest mennyiségi
allapot szerinti mindsitése  “j6”, kémiai allapot szerinti mindsitése a diffaz
nitratszennyez6dés miatt “gyenge”. A talajviz szintje tehat stabil, minésége viszont nem

megfelel6.

3.4.2. A hatétényez6k

A létesités /kivitelezés fazisaban

» Munkagépek esetleges szennyezd hatdsa
» Eredeti lefolyasi viszonyok megvaltoztatisa

Az iizemelés fazisaban

» A forgalomban tészt vevé jarmivek szennyezése
> A sikossigmentesités soterhelése
» Havaria jellegl szennyezés

9 OVGT: Orszagos Vizgazdalkodasi Terv
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3.4.3. A hatasfolyamatok, hatasteriiletek

A munkagépek esetleges szennyezése a kivitelezés fazisaban

Az épitkezés technolégiai szennyvizkibocsatassal, vagy egyéb Uzemszerd, felszini/felszin
alatti vizeket veszélyeztet6 szennyezbanyag-kibocsatassal nem jar.

Vizszennyezés a munkagépeknél véletlenszertien kévetkezhet be, elcsepegd olajbol, vagy
baleset esetén. Tekintettel arra, hogy nagy szamu munkagép fog a helyszinen dolgozni,
nem zarhaté ki esetleges havaria-jellegd, kis mennyiségli szennyez&anyag kibocsatas, ami
jellemz&en gazolaj vagy hidraulika olaj elfolyas lehet.

A kozvetlenil érntett felszini vizfolyasok kozelében a munkagépek esetleges
meghibasodasabdl keletkez6 havaria jellegl szennyezés elkertilésére, megel6zésére kiemelt
figyelmet kell forditani. Felszini vizfolyas vagy a Réti-volgyi vizbazis 50 m-es korzetében
valé munkavégzés soran a munkateriileten felitatéanyagot kell készenlétben tartani.

A foldtani k6zegen atszivargd szénhidrogén szarmazékok veszélyeztethetik a felszin alatti
vizek minGségét. Az Atszivargds azonban a 16sz6s/agyagos felszinkOzeli  talajok
adszorpcids képessége miatt lassan torténik, gy elegendé id6 all rendelkezésre a
karelharitasi intézkedések megtételéhez. Ilyenkor a szennyezett anyagot a helyben
rendelkezésre all6 munkagépekkel haladéktalanul felszedik és erre feljogositott
szervezettel artalmatlanitasra elszallittatjak. A szennyezett kbézet 6sszegytjtésére alkalmas
eszk6zok (rakodogép) rendelkezésre allnak.

A gépek karbantartasat, szerelését, olajcseréjét az épitési terileten kivil végzik.
Amennyiben a gépek karbantartdsara valamilyen okbdl a banyatelek teriiletén keriilne sor,
ugy az annak soran keletkez6 hulladékokat 200 literes fémhordoba gytjtik 6ssze, amelyet
napi rendszerességgel az épitési terileten kivili telephelyre szallitanak, ott kitritik és
visszaszallitjak a munkatertletre.

Eredeti lefolyasi viszonyok megvaltoztatasa

A hatoétényez6 mind a felszini, mind a felszin alatti vizeket érintheti.

A jelenlegi allapotban a tervezett ut melletti teriiletekre hullé csapadék be nem szivargo,
lefoly6 hanyada a terepviszonyoknak megfeleléen a felszinen kozvetlentl a tertlet
vizgyljté vizfolyasaba folyik. A lefolyasi hanyad a teriilethasznalattél és domborzati
viszonyoktdl figgéen valtozo, alacsony-kézepes mértékd, a lehullé csapadék nagyobb
része beszivarogva a felszin alatti vizek mennyiségét gyarapitja. A beszivargd vizek a
talajviz helyi aramlasi iranyanak megfelel6 iranyban aramlanak tovabb.

A tervezett toltések és bevagasok, az azokat kisér6 vizvezetd arkok kialakitasa utan az
uthoz a felszinen lefoly6é folyé vizek nem kozvetlenil, hanem az utmenti arkokon,
atereszeken és vizlevezetd arkokon keresztil, koézvetetten jutnak a jelenlegi vizgyGjté
vizfolyasba vagy arokba. A felszin alatti vizek aramlasat az ut nem befolyasolja, mivel nem
kertl sor talajvizszint alatti bevagasok, mélyalapok kialakitasara. A felszin alatti vizek
megcsapolasara, torlasztasara, elterelésére nem keril sor.
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A felszini és felszin alatti vizgyijté tertilet mérete, hatarai és a befogadé tehat valtozatlan
marad.

A vizgyGjtén belil megjelené 1) burkolt feliletek (dttest, burkolt arkok) feliletén a
beszivargas megszinik, igy a lefolyd csapadékviz mennyisége né, a beszivargd viz
mennyisége csokken. A részben burkolt arkok kialakitasaval a lefolyas sebessége is nShet,
igy Osszességében a felszini befogadét egyidejlileg eléré viz mennyisége kis mértékben
megnohet. Ezzel megegyezé mértékben a felszin alatti vizek utanpoétlasa csokken. A
burkolt felilletek aranya a teljes vizgyGjt6hoz képest azonban nem jelentSs, igy a hatas
nem jelent6s.

Gyongyds-patak mederathelyezése (csak az 1. valtozat esetén)

Az 1. valtozat megvaldsulasa esetén az Uj nyomvonalat Készegfalva és Készeg kozott
tervezik visszacsatlakoztatni a 87. sz. féut jelenlegi nyomvonalara. A 87. sz. f6ut mellett,
annak K-i oldalan halad6 vasut miatt ez csak az utat és vasutat keresztezé feluljaréval
lehetséges. Ugyanakkor a 87. sz. féut jelenlegi vonalanak Ny-i oldalan, attél ~40 m-re
folyik a GyongyGs-patak. A patak és az at kozott tertlet nem elegendé a feliljard
kialakitasara, ezért a patak medrének ~70 m-rel valé Ny-abbra helyezése sziikséges.

A patak eredeti medre igy ~310 m hosszusagu szakaszon feltoltésre kertilne és helyette
hasonl6 hosszusaga Gj meder kertilne kialakitasra.

A patak megsziintetetend$ eredeti medrének allapota:

A megszintetésre kerilé szakasz a Gyongyos-patak kevés, még megmaradt természetes
morfolégiai allapott szakaszainak egyike. Az érintett megsziintetendd szakasztdl F-ra 170
m-re talalhat6 Gokartpalyatél kezdve E-i iranyban a patak mesterséges, partvédett
mederben halad, és a megsziintetendé szakasztol D-re 650 m-re talalhaté Abért-t6 mellett
is van egy mesterséges, partvédett és fenékkiiszobbel ellatott mederszakasz. A 2
mesterséges szakasz kozotti  természetes patakmeder hossza kb, 1250 m. A
megszintetésre kertilé szakaszon a patak medre mintegy 3-8 m széles, 2-4 m mély,
partfala 16sz6s/agyagos, helyenként szakadékos, vizszintes vonalvezetése enyhén ives. A
patak partjan fazliget talalhato, a patakon sok a beddlt fa és uszadéksziget.

A patak tervezett 4] medrének tervezett kialakitdsa:

Az tjonnan kialakitandé mestereséges mederszakasz tervei még nem késziltek el, csak a
helyszinrajzi vonalvezetés ismert hozzavetSlegesen. Ebbdl annyi lathatd, hogy az uj
szakasz hossza hasonlé a megszintetésre kerilé szakaszhoz, vonalvezetése hasonlo
gorbiiletd fvet kévet mint a jelenlegi meder.

A pontos kialakitas ismerete nélkil az athelyezés hidrologiai, vizvédelmi hatisa nem
vizsgalhato, jelen fazisban hatascsokkent6 javaslatokat tudunk tenni:
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1. Az 4j medret a jelenlegi mederhez hasonlé morfologiai ¢és aramlastani
paraméterckkel (part- és fenék érdesség, vonalvezetés, keresztmetszeti kialakitas)
kell kialakitani, tekintettel a 3.4.1. fejezetben ismertetett VGT 6.3.b. intézkedésére.

2. A VGT célkittizéseinek teljesitése, tehat, a Gyongyos-patak hidromorfolégiai és
okologiai minéségének tovabbi romlasanak megakadalyozasa érdekében az uj
mederszakasz kialakitasa soran az Okoldgiai elemek szamara a hossziranyu
atjarhatosagot biztositani kell, tehat vizfolyasi akadalyokat nem szabad beépiteni.

3. Lehet6ség szerint természeteshez koézeli médon kell kialakitani a meder falat,
fenekét, tekintettel arra hogy az 4j mederszakasz Natura 2000 tertilet része, mely a
Gyongyos-patakhoz kotott életformat folytaté jelolé fajok (erdei szitakoto)
otthona.

4. Az 1) mederszakaszt olyan moédon kell kialakitani, hogy ne romoljon az érintett
szomszédos Natura 2000 tertlet vizellatasa.

5. Az athelyezett mederszakasz —mellett megépitendé feliljar6  és  fout
csapadékvizelvezetését és Gyongyos-patakba vezetését oly modon kell kialakitani,
hogy az ne okozza a vizminéség romlasat.

A fenti javaslatok betartasa mellett megvaldsitott mederathelyezés esetén a
mederathelyezés vizvédelmi hatasai bar kedvezétlenek, de elviselhetSk.

A forgalomban részt vevd jarmivek szennyezése az tizemelés soran

Az ut feliletére hull6 és onnan lefoly6é viz az arkokba moshatja az ut feliletére jutd
szennyezéseket. Az ut feliletére a forgalombdl eredéen juthat szennyezédés, els6sorban a
jarmuvek altal elcsépogtetett olajszennyezdés, emellett a fékbetétek és a gumiabroncsok
kopasabdl szarmazé karos anyagok.

Az utakrdl altalaban szarmazé szennyez6dés mértékének jellemzésére a NIF Zrt. részletes
vizsgalatokat végeztetett. Ennek eredményeit tartalmazza a kévetkez6 szakirodalmi idézet:

“A NIF Zrt. megbizasabol, a Magyar Szennyviztechnikai Szévetség szervezésében 2005-
2007 kozott, két helyszinen folytattunk méréssorozatot a palyaburkolatrdl lefolyod
csapadékviz szennyezettségének, és az azt befolyasolé tényezOk kozotti kapcesolat
meghatarozasanak érdekében.

Méréseink azt mutattak, 6sszhangban a szakirodalmi informacidkkal, hogy a burkolatrol
lefoly6 vizben a TPH mellett jelentés mennyiségben talalhatok PAH-ok és nehézfémek is.
A koncentraciok egy-egy csapadékesemény soran valtoznak, de hatirozott, kezdeti nagy
koncentracio- névekmény, az un. ,first-flush” jelenség, ellentétben a varosi lefolyasokkal,
a lebegbanyag tartalom kivételével, nem jellemzé.

A szennyezettség mértékét a forgalom nagysaga, a csapadékeseményt megel6z6 szaraz
id6szak hossza, a csapadék intenzitasa és a csapadékmagassag hatirozza meg,.

A TPH a lefolyasban nem ,,0laj-a-vizben” tipust emulzié formaban jelentkezik, hanem a
néhany tizmikron nagysagu, finom szilard frakcidhoz kototten. Ezt a szilard anyagot a
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gumiabroncs és az aszfalt morzsalékai, valamint a gépjarmutvek altal kibocsatott és
lerak6dé korom-részecskék alkotjak.

Az utpalya felszinér6l lemoshaté TPH C5-C40, a mintak analizise szerint dontd
mértékben, a 28 szénatom szamui motorolaj kiszérodasabol keletkezik.

Az esemény atlagkoncentraciét a mindenkori lefolydé hozam és a hozza rendelt
szennyezbanyag koncentracié szorzatanak a teljes csapadéklefolyas idGtartamara
vonatkozé integralja és a teljes lefoly6 vizmennyiség hanyadosaként értelmezzik.

Az alabbi regresszios kapcsolatot nyertiik:

Ce =4.33*J-0.0507 * H, (mgTPH/I),
ahol
Cg — a TPH esemény atlagkoncentracioja,
J — a csapadék idején kozlekedd egységjarmivek szama ezer
egységjarmiben kifejezve, (1000 egységjarmi/h), és
H — a lehullott csapadék magassaga, (mm).

Az Osszefiiggés alakja fizikailag elfogadhat6é, amennyiben az aktualisan koézlekedd
jarmiszammal novekszik a kiszérodé TPH mennyisége, illetve a lehulld csapadék
mennyisége higité hatast eredményez. A regressziés egyenlet elfogadhaté, 0.83-as
korrelacids tényezével irja le a kapcsolatot.”19

A tervezett ut varhatd tavlati (2034.) napkozbeni forgalma a legforgalmasabb valtozat
legforgalmasabb  szakaszan is kevesebb mint 1200 egységjarml/h, igy a
legkedvezétlenebb  csapadék  viszonyok kozétt a  lefolyé  viz TPH  esemény
atlagkoncentraciéja ~5,2 mg TPH/1. Altalinos védettségl teriileteken 1évé vizfolyasok
esetében a szetves olddszer extrakt megengedett mennyisége 10 mg/l. A szamitott értékek
szerint a becsilt olajszennyezés nem 1épné tul a megengedett hatarértéket még akkor sem
ha kozvetlen bevezetésrél lenne sz6. Jelen esetben kézvetlen bevezetésrél nincsen szo.

A sOzas hatasa az iizemelés soran

Az tzemel$ kozut téli sikossagmentesitése soran hasznalt anyagok (tdlnyomo részben
hagyomanyos atsz616 sé, azaz NaCL) hasznalatat kovetSen a séoldat az tuttestrdl lefolyik
¢s a padkaba, onnan a talajvizbe szivarog.

“Az Allami Autépalya Kezelé Zrt. az ttiizemeltetés soran - kiilonos tekintettel a téli tizem
idején alkalmazott atszé6ré sé hatasaira - figyelemmel kiséri az utak kornyezetének
allapotat is, és ennek érdekében rendszeresen koérnyezetvédelmi monitoringot és egyéb
specialis vizsgalatokat végez. 2010-ben a gyorsforgalmi utak mellett 1év6 kutakbol vett
vizmintak mindegyike az alabbi szakértéi véleményt kapta: ,,A mért eredmények a
megallapitott »B« szennyezettségi hatarértéket nem haladtak meg.” A s6 karos hatasa a
gyorsforgalmi utak kornyezetében sem a talajban, sem a vizben nem mutathaté ki.

10° Az autopalyakrol és nagy forgalmu kézutakrdl lefolyd csapadékviz TPH szennyezettsége — Dr. Buzas Kalman,
Budai Péter, MaSzeSz Hircsatorna 2008. 3-4.
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Egyértelmien ezt a tényt tamasztja ala az is, hogy a burkolathoz kézvetlentl csatlakozo
utpadkakat évente 3 alkalommal kell kaszalni és az elvalaszté savban 1évé sévényt is
évente vissza kell vagni. A tapasztalatokat ellenérzé mérések is igazoljak: tavasszal, a téli
lzemet kovetéen nem nagyobb a klorid-tartalom a talajban, mint az 6szi vizsgalatok
idépontjaban.”1!

Havaria jellegii szennyezések

Jelent6seb havaria jellegl kornyezetszennyezés akkor fordulhat el6, ha veszélyes anyagot
szallito tehergépjarmivet érint6 kozati baleset torténik. Ilyen esetben valtozatos minéségti
szennyezbanyagok kertilhetnek az uttestre, vagy az utpadkara, arokba. Az utpadkara vagy
az arokba juté folyékony szennyezbanyagok a talajba, talajvizbe is beszivaroghatnak. Ilyen
esetekben koérnyezeti szempontbdl elényos az arok burkolattal valé ellatottsaga.

Az ilyen jellegl balesetek megel6zése a veszélyes anyagok szallitasara vonatkozé szabalyok
(ADR) betartasaval, annak fokozott ellen6rzésével lehetséges.

A fenti hatasfolyamatok egyiittes hatasteriilete

A fenti felszini és felszin alatti vizeket érinté — hatasfolyamatok egylittes becstilt
hatastertilete a  tervezett beruhazashoz tartozé létesitmények  (utak, arkok,
mederathelyezés esetén régi és Uj meder) kozvetlen teriilete és azok 10 m-es kérnyezete,
valamint a befogad¢ felszini vizek befogadasi pont alatti 50 m—es szakasza.

1 Fenntarthatésagi Jelentés 2011 — Allami Aut6palya Kezeld Zirt.
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3.4.4. Vizvédelmi intézkedések

Munkagépekbdl ered szennyezés megel6zéséhez sziikséges intézkedések:
» megfelel6 miszaki dllapotban 1évé munkagépekkel végezheté a kivitelezés,

elkerilend6 az esetleges meghibasodasabdl eredé szénhidrogén szennyezést
(izemanyag, kendolaj csOpogés stb.).

» a kivitelezés soran tgyelni kell arra, hogy ideiglenesen sem kertilhet tirolasra nyilt
felszinen olyan anyag, amibdl szennyez6 anyag oldodhat ki, elszennyezve a vizeket.

» Felszini vizfolyas és vizbazis 50 m-es korzetében valé munkavégzés sorin a
munkaterileten felitatéanyagot kell készenlétben tartani.

» A munkateriileteken a tartallyal megegyezé befogadd képességli kirmentével
ellatott, kettésfenekt zart konténerbe épitett, kimérbszerkezettel,
adagolopisztollyal ellatott mobil foéldfeletti tzemanyagtartalyban (konténerkat)
szabad Gizemanyagot tarolni.

A Gyb6ngyos-patak mederathelvezése hatisainak csbkkentéséhez szitkséges intézkedések

» A mederathelyezés kulon vizépitési szakagi tervezést és vizjogi hatdsagi
engedélyezési eljarast igényel!

> a Gyongyos-patak athelyezésekor épitendd 4 meder kialakitisit természetszerd
moédon (természetes anyagu és morfolégiaju aljzat, rézstk és vonalvezetés) a
hosziranyu atjarhatésagot is biztositva az OVGT-nek megfelel6en kell végezni.

» az 0j medret a jelenlegi mederhez hasonlé morfoldgiai és dramlastani
paraméterckkel (part- és fenék érdesség, vonalvezetés, keresztmetszeti kialakitas)
kell kialakitani, tekintettel a 3.4.1. fejezetben ismertetett VGT 6.3.b. intézkedésére.

» az okologiai elemek szimara a hosszirinyu atjarhatosigot biztositani kell, tehét
vizfolyasi akadalyokat nem szabad beépiteni.

» az Uj mederszakaszt olyan médon kell kialakitani, hogy ne romoljon az érintett
szomszédos Natura 2000 tertilet vizellatasa.

» az  athelyezett mederszakasz mellett megépitends  feliljaré  és  fout
csapadékvizelvezetését és Gyongyos-patakba vezetését oly modon kell kialakitani,
hogy az ne okozza a vizminéség romlasat

A so6zas hatasainak csékkentése érdekében sztukséges intézkedések:
» akornyezetbarat sikossaigmentesité anyagok felhasznaldsi aranyanak novelése

» hatékony sikossigmentesitési technoldgidkkal a felhasznilandé sémennyiség
csokkentése (pl. preventiv s6zas, nedves séfelhordasi technologia)

Az lizemelés szennyezd hatasainak csékkentése érdekében sziikséges intézkedések:
» a csapadékviz elvezetS rendszer megfeleld kialakitdsa a 3.4.5. fejezetben ismertetett

VGT 30.2. intézkedésére.

95



&5 Pannonway

—— Epité Kft.

3.4.5. A “Viz Keretiranyelv’-nek valé megfelelés vizsgalata

A tervezett beruhazas és kapcsolodo létesitményeinek révid altalanos bemutatasat,
jellemz6 paramétereit, killonos tekintettel a vizelvezetés koncepcidjanak bemutatasara, a
jelen tanulmany 2. fejezete tartalmazza.

Eddig készult tervek, hatosagi eljarasok, hatarozatok bemutatasat, engedélyek f6bb
megallapitasait a jelen tanulmany 1. fejezete tartalmazza.

A Viz Keretiranyelv és a vizgytijt6-gazdalkodasi terv ismertetése

A Viz Keretiranyelv ((2000. oktober 23-i 2000/60EK Iranyelv) célja, hogy a felszini és
felszin alatti vizek, valamint a vizekkel kapcsolatban 1év6 védett tertiletek ,,j6 allapotba”
kertljenek.

A vizek VKI szerinti j6 allapota egyrészt az emberi egészség, masrészt az Okoszisztémak
igényeibdl indul ki. Akkor tekinthetSk a vizek j6 allapotinak, ha az ivévizellatasra, vagy
egyéb célokra (rekreacid, 6ntbzés) hasznalt vizek mindsége megfelel a hasznalat altal
szabott kbvetelményeknek, illetve a vizektdl figgs természetes él6helyek mikédését nem
zavarjak az ember altal okozott valtozasok. Vizfolyasok és allovizek esetén a j6 Okoldgiai
és kémiai allapot vagy potencial, a felszin alatti vizeknél a j6 kémiai és mennyiségi allapot
elérése a cél 2015-ig, 2021-ig, vagy 2027-ig.

A VKI a kévetkez6 altalanos célokat tizi ki:

> avizi és vizes élGhelyek romlasanak megakadalyozisa, védelme, dllapotok javitdsa

> a fenntarthat6 vizhasznélat elésegitése a hasznosithaté vizkészletek hossza tavu
védelmével,

» avizminGség javitisa a szennyezbanyagok kibocsitisanak csokkentésével, veszélyes
anyagok fokozatos kiiktatasa

» a felszin alattd vizek szennyezésének fokozatos csokkentése, és tovabbi
szennyezésitk megakadalyozasa,

» az arvizek és aszalyok kedvezdtlen hatisainak mérséklése

Az iranyelv ezen célkitlzéseinek elérése érdekében a tagallamoknak vizgydjto-
gazdalkodasi tervet kellett készitenitik el6szor 2009. december 22-ig, melyet azutan 6
évente kell felilvizsgalni.

A magyar Kormany 2016. marcius 31-én kormanyhatarozatban fogadta el a Magyarorszag
telilvizsgalt, 2015. évi vizgyljté gazdalkodasi tervét. A terv orszagos, részvizgyujto, és
alegységi szintekre bontva készlt.

A kozlekedés hatasai és az OVGT

Az OVGT 3.5.1. fejezete a kovetkezéket irja a kozlekedés vizgazdalkodast érintd
hatasairol:
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»A  kozlekedési létesitmények elsGsorban balesetszerti szennyezések okozasa miatt
veszélyesek a vizekre, ezért a kozlekedésbiztonsag kozvetetten a vizek allapota
szempontjabol is fontos kérdés. Hazankban azonban nem hagyhat6 figyelmen kiviil, hogy
a jarmavek — legyen az vizi, kozati, vagy vasiti — muszaki allapota sem mindig megfelel6 a
kornyezetbarat mikodéshez.” A kozlekedéssel kapcsolatban a csuszasmentesitésre
hasznalt (s6z6) anyagok diffiz vizszennyez6 hatasait jegyzi meg a terv.

Az OVGT a legjelent6sebb vizgazdalkodasi problémakat azonosité 6.4. fejezetében és
0.47. tablazataban a kozlekedésbdl szarmazé vizszennyezést a tobbi vizgazdalkodasi
problémahoz képest hazankban ,,nem jelent6s”-nek mindsiti.

Az OVGT a konkrétabb atfogd intézkedések k6zott megfogalmazza sok egyéb intézkedés
mellett az “Utak, vasutak vizelvezeté rendszerébdl szarmazo terhelés csokkentése
(ktltertleten)” szitkségességét is.

Az OVGT intézkedési terv fejezete altalanossagban szikséges intézkedésként nevezi meg
az utak, vasutak vizelvezet6 rendszerébdl szarmazéd szennyezések csokkentését” (21.6.
intézkedés). Ezt azonban a konkrétan érintett viztestekre (Gyongyos-patak vizgytjtéje) az
1-3 Riba Alegységi terv az el6irt intézkedések kozott nem sorolja fel, azokhoz nem
rendeli hozza. Az érintett teriileten tehat nem a kozlekedési eredetl szennyezés
csOkkentésétdl vatja a vizek j6 allapotinak fenntartdsat/elérését, ami persze nem jelent
azt, hogy nem kell mindent megtenni az ebbdl eredd szennyezés minimalizalasara.

Az 1-3 Raba Alegység VGT 8.2.3.2. fejezete a kdvetkezbket itja:

“A beltertileti diffaz terhelés, azaz a teleptilésekrdl lefolyd csapadékvizek is hozzajarulnak
¢és novelik a kockazatat a veszélyes anyagok vizekbe jutdsanak. A beltertiletekrdl szamos
szennyezbanyag, tObbek kozt toxikus fémek, névényi tapanyagok, bakterialis szennyezdk,
olajszarmazékok, PAH vegyiletek kertilhetnek az élévizekbe. A fémek donté hanyada
kotédik a kozlekedéshez, melyre vonatkozd elemzés eredményeként két teleptilés
(Szombathely, Sarvar) esetében sem bizonyult a terhelés jelentésnek, egy telepiilés
(K6szeg) esetében lehet, hogy jelentSs és egy telepiilés (Kormend) esetében nem jelentSs
a befogad¢ felszini viztest allapotara valé hatds szempontjabol. A jelentSs terhelést okozd
teleptiléseken a terhelés csokkentése érdekében a csapadékviz lefolyas szabalyozas,
vizvisszatartas — csapadékviz tisztitas, azaz az alabbi intézkedések alkalmazasa sziikséges:
30.2 Elvdlasztott rendserrel 0ss3egyiijtitt csapadékviz s3irése a befogadoba torténd bevezetés elott
(szdirdmezd, homokfogo, olajfogo).

A ... 30.2. intézkedés alkalmazasa nagyobb kozlekedési tertiletekre indokolt.”
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A beruhiazassal érintett térségo vizsgalata a felszini és felszin alatti vizeinek

jellemzése, a vizgyiijt6-gazdalkodasi terv (VGT?2) szerint

Felszini viztestek

A tervezési tertlet a Raba vizgyUjt6teriiletén talalhato.

A legkisebb — Orszagos Vizgyljt6-gazdalkodasi Tervben még emlitett — részvizgytjtd
amelyhez a teriilet sorolhatd, a Gyongyos-patak illetve a Kozar-Borzé vizgyGjtéje. A
vizgyljték az 1-3 Raba tervezési alegységhez tartoznak.

A fenti érintett viztestek részletes bemutatasat a 3.4.1. fejezet tartalmazza.

Felszin alatti viztestek
A tervezési terilet az sp.1.3.1. kédu, Raba-Gyongyods vizgyiijté sekély porozus felszin

alatti viztestet érinti, ahol a learamlas jellemz6. A teljes teriilete 1655 km?2. A felszin alatti
viztest mennyiségi allapota “j6”, kémiai mindségi allapota ,,gyenge” besorolasu.
Termalviz- és karsztviztest a beruhazasi terlleten nincsen, ivovizbazis kozvetlenil nem
érintett. A tertlet nitratérzékeny, de furdShelyek és védett természeti tertletek nem
érintettek.

A felszin alatti vizek monitorozasat végzé létesitmény a beruhazas 3 km-es korzetében

nincsen.
A beruhézas hatasa a tervezési teriilet felszini és felszin alatti vizeire
A beruhazas vizvédelmi hatasainak lefrasat a jelen hatastanulmany 3.4.3. fejezetében

ismertettuk.

Intézkedések a beruhazas kedvezdbtlen hatasainak mérséklésére érdekében

A Viz Keretiranyelv és az OVGT altal megfogalmazott célkittzések elérése érdekében, az
utrél lemosodéd szennyezbanyagok hatasanak csokkentése érdekében olaj- és iszapfogd
mutargyakat terveznek beépiteni a levezetS arkokba, és fuvesitéssel, cserjék telepitésével
igyekeznek erdsiteni a rézstk tisztitd hatasat a lefoly6 vizekre.

A fentieken kiviil a 3.4.4. fejezet javaslatait kell betartani.

A beruhazas hatasainak értékelése a VKI és VGT2 szerint
A tervezett beruhdzds az érintett viztestek jo allapotanak elérését és fenntartdsit — a

javasolt kérnyezetvédelmi intézkedések betartasa mellett — nem veszélyezteti.
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3.5. Zajvédelem

3.5.1. Az alapallapot ismertetése, alapadatok

3.5.1.1. A legkdzelebbi védendo teriiletek

A legkozelebbi zajtél védendd terilletek bemutatasat a 3.1.1.1. fejezet részletesen

tartalmazza.

3.5.1.2. A vonatkozo hatirértékek, hittérterhelési viszonyok

Az épitési tevékenységbdl szarmazo6 zaj terhelési hatarértékeit a 27/2008 (XII. 3.)

KvVM-EuM rendelet 2. melléklete szabalyozza.

A teljes tervezési szakaszra vonatkoztatva az épitési munka varhaté id6tartam az ,,1 évnél

tObb” kategériaba tartozik. Ugyanakkor, mivel a munka szakaszosan el6re haladva zajlik,
az 0jépitésii utak esetében egy adott szakaszt érint6 munkak az ,1 honap felett 1

évig” ideig tartanak. Emellett, ahol meglévé utak fejlesztése, burkolatmegerdsitése

sziikséges, ott az egy adott szakaszt érint6 munka ideje 1 honapnal kevesebb.

Ejszakai id6szakban (22-06 h) nem lesz munkavégzés egyik munkafolyamat esetében sem.

Az el6z6ek figyelembe vételével a vonatkozo rendelet alabbi hatarértékei alkalmazandok:

Hatarérték (dB) nappal (06-22 6ra)
ha az épitési munka ha az épitési munka
Zajtol védendg teriilet idétartama 1 hénap vagy | id6tartama 1 hénap
kevesebb felett 1 évig
meglévd utak fejlesztése 4j utak épitése
tdul6terilet, kilonleges 60 55
egészséglgyl tertlet
lakétertlet (kisvarosias, 65 60
kertvarosias, falusias, telepszert
beépitést), kilonleges teriiletek
kozil az oktatasi l1étesitmények
teruletei, a temetdk, a zoldterilet
Lakotertlet (nagyvarosias 70 65
beépitést), a vegyes teriilet
gazdasagi terilet 70 65

6. tablazat: Epitési kivitelezési tevékenységbdl szarmazo zaj terhelési hatarértékei
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A forgalombdl ered§ zaj terhelési hatarértékeit a 27/2008. (XII. 3.) KvVM-EuM
egylttes rendelet 3. melléklete szabalyozza, az alabbiak szerint:

(A tervezett beruhazas soran épulé ut “2. rendd féut” kategériaba lesz sorolva.)

Hatarérték (dB)
87. féut és csomoponti
elemeitdl (féutaktol és

0sszekot6 utak (az orszagos
mellékutaktol)

Zajtol védends teriilet , L
szarmazo zajra

gyorsforgalmi utaktol)
szarmazo zajra

nappal éjjel nappal éjjel
0622 6ra 2206 6ra 0622 6ra | 22-06 6ra

udulSterilet, killonleges

e 55 45 60 50
egészséglgyl tertlet

lakotertlet (kisvarosias,
kertvarosias, falusias,
telepszert beépitési),
kilonleges teriiletek kozil 60 50 65 55
az oktatasi létesitmények
teruletei, a temetdk, a
zoldterulet

Lakotertlet (nagyvarosias

beépitésti), a vegyes 05 55 65 55
teriilet
gazdasagi terilet 05 55 65 55

25. tablazat: A kozlekedéstdl szarmazo zaj terhelési hatarértékei

A tervezett nyomvonal mentén a hattérterhelés/alapzaj a meghatarozé zajforrasoktol vald
tavolsag fliggvényében tag hatarok (30-75 dBA) kozott valtozé. Az M86 autdutra
csatlakoz6 szakaszok mentén a meghatarozé zajforras az autdut forgalma. A nyvv.-ok
tobbi szakaszan a meghatarozé zajforras a jelenlegi 87. f6ut forgalma.

3.5.2. A zajt okoz6 hat6étényezdbk ismertetése

Haté6tényezGk a kivitelezés (“létesités”) soran

» A terilet el6készités fazisaban

® A fakivagast, novényzet irtast, tuskozast végz6 gépek zajkibocsatasa (idoben
datmeneti jellegi, térben az 1j nyomvonal fds-cserjés részteriileteire kiterjedd hatotényezd)

® A kivagott novényzetet, tuskokat elszallité tehergépkocsik zajkibocsatasa
(iddben dtmeneti jellegi, térben a nyomwonal fas-cserjés résgteriileteire és a s3allitasi
titvonalakra kiterjedd hatétényezd)
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A humuszletakaritas fazisaban:

® A humusz letakaritasat végz6 munkagépek zajkibocsatasa (iddben dtmeneti
Jellegrt, térben a nyomvonal még humusszal boritott részteriileteire kiterjeds hatdtényezd)

® A letakaritott humuszt depoéniaba szallité tehergépkocsik zajkibocsatasa
(idbben dtmeneti jellegit, térben azg; 1j nyomwonal teljes s3akaszdra kiterjedd hatotényezd)

A toltések /bevagasok /arkok kivitelezésének fazisaban:

® A bevagast, toltést, arkokat készité munkagépek zajkibocsatasa (iddben dtmeneti
Jellegrt, térben azg vj nyomwonal teljes teriiletére kiterjedd hatotényezo)

® A bevagasbdl kikeriils, toltésben hasznosithatd anyagot a tervezési teriileten
belil szallité tehergépkocsik zajkibocsatasa (iddben dtmeneti jellegd, térben az i
myomvonal teljes teriiletére kiterjedd hatotényezd)

® A tOltésanyag tervezési teriletre szallitisat, valamint az ott feleslegessé valo
anyagok kiszallitasat végz6 tehergépkocsik zajkibocsatasa (iddben dtmeneti
Jellegit, térben a myommwonal teljes teriiletére, valamint a kiilsé sgdllitdsi ditvonalakra
kiterjedd hatdtényezd)

A palyaszerkezet és mitargyak épitésének fazisaban:

® A palyaszerkezet (atburkolat) és mutargyak anyagainak beépitését végz6
munkagépek zajkibocsatasa (idiben dtmeneti jellegit, térben a nyomwonal teljes
teriiletére kiterjedd hatotényezd)

® A palyaszerkezet és mutargyak anyagainak beszallitasat végz6 tehergépkocsik
zajkibocsatasa (idében dtmeneti jellegii, térben a nyomvonal teljes teriiletére, valamint a

zzzzz

kiilsd szdllitdsi ritvonalakra kiterjedd hatdtényezo)

Az utdlagos tereprendezés fazisaban

® A humusz elteritését végzé munkagépek zajkibocsatasa

® A humuszt a deponiabdl szallité tehergépkocsik zajkibocsatasa (iddben dtmeneti
Jellegrt, térben a nyomvonal teljes teriiletére kiterjedd hatotényezo)

Az egyes munkafolyamatokat szakaszosan el6re haladva végzik, tehat a fenti épitési

fazisok egy adott munkaszakaszon belil idében elkilonilve kévetik egymast. A

kilénb6z6 munkaszakaszokon azonban a munka mas-mas fazisai aktualisak, igy a teljes

tervezési tertletet tekintve idében parhuzamosan is folynak az egyes munkafazisok.

HatotényezGk az tizemelés soran

A tervezett ut elkészilte, kozforgalomnak valé atadasa utan az tizemelés idészaka tovabbi

tazisokra nem kulonitheté el. Az tzemelés soran egyetlen hatétényezd, a kozuti

gépjirmiiforgalom zajkibocsdtisa azonosithaté. Ez a hatotényez6 id6ben hosszu

tavon fennmarad, térben a teljes tervezett nyomvonalon érvényesiil, s6t a kapcsolodod

kozutakon is forgalom-atrendez6dést, ez altal kibocsatasvaltozast idéz el6.
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3.5.3. A zajhatasok mértéke, hatotényez6nként vizsgalva

3.5.3.1. A fakivdgist, novényzet irtdst, tuskozdst végzo gépek zajkibocsdtdsa a
teriilet el6készités fazisiban

A tevékenység folyamata: Lasd: 3.1.3.1. fejezet

A miuvelet soran egy munkatertileten belil egyidejtleg hasznalni tervezett munkagépek:

Gép fajtaja db | Zajteljesitmény | nettd napi
szint, Ly (dB) | tzemora
Kézi motorfirész 2 1106 6
Tuskoézast végz6 toldmunkagép |1 | 103 6
Rakodégép 1 ]103 6
7. tablazat

A gépek egyiittes, 8 orara szamitott egyenértékii hangteljesitményszintje a gépek
kozvetlen kozelében (t = az i-edik gép napi Uzemideje, Lwi = az i-edik gép
hangteljesitmény szintje, T = vonatkoztatasi id6 8 ora):

10
Lwveqn=101g 1/T %1001+ = 109,5 dB

i=1

3.5.3.2. A kivdgott névényzetet, tuskokat elszallito jarmiivek zajkibocsdtdsa

A teljes nyomvonalon kivagandé fak, cserjék, tuskok becsilt mennyisége szallitasra
alkalmas mértékig torténd apritas utan (400 m3 fa/ha becsilt alapadattal szamitva) a 2. és
3. nyvv. esetén ~6 000 laza m3 (az 1. nyvv. esetén csak ~2000 m?). 16 m3
szallitokapacitasu tehergépkocsikkal kalkuldlva az anyag 375 tgk. forduléval szallithaté el.
A munka varhatéan 40 napot vesz igénybe, igy a szallitasi forgalom napi ~10 fordulo,
azaz 20 elhaladas lesz. A faanyag elszallitasi célpontja jelenleg ismeretlen, a sok lehetSség
miatt nem is valoszintsithetd.

A tervezési tertleten kivili kérnyezetet érinté szallitasok hatasai 6sszeadédhatnak, mivel
bar egy adott munkaszakaszon belil id6ben egymast kévetik a munkafazisok, de a
tervezési tertlet egészét tekintve id6ben egymassal parhuzamosan, igy a szallitasi
utvonalakon egybeeséleg is folyhatnak. Emiatt a kilénb6z6 munkafazisokhoz tartozo
kilsé szallitasok hatasait egytttesen kell vizsgalni. Ezt a feladatot a legnagyobb szallitasi
forgalmat generalé munkafazisnal, a toltésépitésnél, a 3.5.3.10. fejezetben végezziik el.
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3.5.3.3. A humusz letakaritisit végzd munkagépek zajkibocsdtdsa

A tevékenység folyamata: Lasd: 3.1.3.4. fejezet

A miuvelet soran egy munkaszakaszon belil egyidejileg hasznalni tervezett munkagépek:

Gép fajtaja db | Zajteljesitmény | nettd napi
szint, Lw (dB) | tizemora

Tololapos foldmunkagép 1 1105 8

Kanalas kotrogép 1 1103 8

Homlokrakodogép 1 1103 8

8. tablazat
A zajkibocsatas és a hatasteriilet szamitasat a 3.5.3.1. fejezetben leirtak szerint végezzik.
Zajkibocsatas:

10
Lwequ=101g 1/T Z t* 10 01" Iwvi = 108,5 dB
i=1

3.5.3.4. A letakaritott humuszt deponiiba szallito tehergépkocsik zajkibocsatdsa

A 3.1.3.6. fejezetben leirtak alapjan a talajszallitassal generalt forgalom egy adott szakaszon
max. napi 84 elhaladas, azaz 10,5 elhaladas/6ra. A jarmivek jellemz6 sebessége 30 km/h.

A forgalombdl ered§ zajterhelés szamitasit a 25/2004. KvVM. rendelet 2.
mellékletében leirt szamitasi moéd szerint végezzik (a szamitasi mod lényegében
megegyezik az UT 2-1.302 ttiigyi miszaki elbiras szerinti szamitassal).

Az egyes jarmukategériak (i index) forgalmabol szarmazé kiinduldsi egyenértékd A-

hangnyomasszintek:
LAeq(7,5)i =Ky + Kpi

ahol

[K,

] = 10. |4:]ﬂﬁi:_[ﬂ]ﬂ-ﬁ.ld-i+ﬂi log(vhs,t,j.i o GE‘-', + [y ]'?'Sf"'hs,t,jj N ll[]Ei +F logil I-I-pg:,,t,jjﬂ
Erb]d )

[Kp Jgstji =1018 (Qgsyjilv g,s,tJ,ij - 16,3

Az adott akusztikai jarmikategériahoz tartozé Ai Bi Ci Di Ei Fi allandokat a rendelet 2.
mellékletének 4. tablazata szerint kell behelyettesiteni.
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Jelen esetben nem kézuton, hanem a tervezett nyomvonalon torténik a szallitas, igy az

alapallapoti forgalom 0 és a vizsgaland6 forgalom csak 3. akusztikai jarmukategoriaja
tehergépkocsikbol all.

A szallitas zajkibocsatasa:

Laeq(7,5)3 = K3 + Kps

Kiz=81,58dBA  (p = 2 felhasznalasaval, E akusztikai utérdességi kategoria szerinti
korrekci6 utan)

Kps =-20,86 dBA  (Kp = 10 log (Q/v) — 16,3 képlettel szamolva)

Lacg(7,5)s = 81,58 dBA + (-20,86 dBA) = 60,72 dBA

A humuszt szallité tehergépkocsik forgalma tehat a nyomvonal mentén 60,72 dBA
zajkibocsatast okoz.

3.5.3.5. A bevigist, toltést, drkokat készitd dizelmotoros munkagépek
zajkibocsdtdsa a toltések/bevigdsok/drkok kivitelezésekor

A tevékenység folvamata: A bevagasokat és arkokat kanalas kotrégéppel készitik. A
toltésépités soran a gépkocsikrdl leboritott anyag elrendezését dozerrel, tomoritését
hengeres munkagéppel végzik.

A muvelet soran egy munkaszakaszon belil egyidejileg hasznalni tervezett munkagépek:

Bevagas esetén:

Gép fajtaja db | Zajteljesitmény | nettd napi
szint, Ly (dB) | izemora
Kanalas kotrogép 2 103 8
Toldlapos munkagép (dozer) 1 1105 8
Homlokrakodé gép 1 1103 8
9. tablazat

Toltésépités esetén:

Gép fajtaja db | Zajteljesitmény | nettd napi
szint, Ly (dB) | tizemora

Toloblapos munkagép (dézer) 2 1105 8

Henger 1 ]103 38

Homlokrakodé gép 1 1103 8

10. tablazat

A zajkibocsatas szamitasat a 3.5.3.1. fejezetben leirtak szerint végezziik.
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Zajkibocsatas:

Bevagas esetén: 10

Lwequ= 101g 1/T Z t* 10 0.1*Lvi = 109,6 dB

i=1

Toltésépités esetén:

10
Lwequ= 101g 1/T Z t * 10 017 Ivi =110,1 dB
i=1

3.5.3.6. A bevigdsbol kikeriilo, toltésben hasznosithato anyagot a tervezési
teriileten beliil sz4llito tehergépkocsik zajkibocsdtdsa

A 3.1.3.9. fejezetben leirtak alapjan az anyagszallitassal generalt forgalom egy adott
szakaszon max. napi 150 elhaladas, azaz 19 elhaladds/6ra. A jarmuvek jellemz6 sebessége

30 km/h.
A zajkibocsatas szamitasat a 3.5.3.1. fejezetben leirtak szerint végezziik.

A szallitas zajkibocsatasa:

Laeq(7,5)3 = K3 + Kps

Kiz=81,58dBA  (p = 2 felhasznalasaval, E akusztikai utérdességi kategoria szerinti
korrekcio utan)

Kps =-18,28 dBA (Kp = 10 log (Q/v) — 16,3 képlettel szimolva)

Lacq(7,5)s = 81,58 dBA + (-18,28 dBA) = 63,30 dBA

A toltésanyagot szallitoé tehergépkocsik forgalma tehat a nyomvonal mentén 63,30 dBA
zajkibocsatast okoz.

3.5.3.7. A téltésanyag tervezési teriiletre szillitds4t, valamint az ott feleslegessé
vdlo anyagok kiszallitisat végzd tehergépkocsik zajkibocsdtdsa a
toltések/bevigisok/drkok kivitelezésének fizisdban

A tervezési tertleten kivili kornyezetet érinté szallitasok hatasai 6sszeadédhatnak, mivel
bar egy adott munkaszakaszon belil idében egymast kévetik a munkafazisok, de a
tervezési tertlet egészét tekintve id6ében egymassal parhuzamosan, igy a szallitasi
utvonalakon egybeeséleg is folyhatnak. Emiatt a kilonb6z6 munkafazisokhoz tartozo
kilsé szallitasok hatasait egytittesen kell vizsgalni.

A 2.7.1. fejezetben szereplé Osszegzés szerint a kilsé ki- és beszalitasok egyiittes
volumene a teljes épitkezés soran ~3 500 000 tonna, amelynek forgalomnévelé hatasa az
épitkezés ideje alatt naponta atlagosan ~187 tehergépkocsi-forduld, azaz ~374 clhaladas.
A szallitas varhatéan napi 10 6raban, reggel 7 és 17 6ra kézott fog zajlani.
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A fenti forgalommal érintett Gtvonalak, a forgalomnévekmény azok kézotti megoszlasa

jelenlec nem hatarozhaté meg, mivel nem ismertek a beszallitisok forrasai és a

kiszallitaisok befogadéi. A nyomvonal j6 megkozelithet6sége és a kozeli anyagnyerShely
clhelyezkedése miatt a szallitasok nagyobb része nem fog lakoteriletet érinteni, igy a
mértékado sebesség 80 km/h.

A fenti bizonytalansagok miatt jelenleg nem lehet elvégezni a be- és kiszallitasok
zajhatasainak pontos szamitasat.

A 2.7.1. fejezetben emlitett potencialis szallitasi utvonalak mindegyike magas alapallapoti
forgalommal bir. Ezek kozil legalacsonyabb alapallapoti forgalma a 8639. utnak van. Az
utszakasz szamitott jelenlegi beltertleti zajkibocsatasa 77 dB. Amennyiben azt a
sz€ls6séges allapotot feltételeznénk, hogy a be- és kiszallitasok teljes forgalma ezt az
utszakaszt terhelné, gy az utszakasz zajkibocsatasa atlagosan 79 dB-re néne. A szallitasi
tevékenység tehat atlagosan 2 dB zajkibocsatas-novekedést okozna a legkisebb
alapforgalmu utvonal kizardlagos haszalata mellett. Mivel a szallitasi forgalom biztosan
tobb utirany ko6zott fog megoszlani és a tobbi utvonal alapallapoti forgalma joéval
magasabb (igy a relativ forgalom- és zajkibocsatas novekmény kisebb), kijelenthets, hogy
a szallitasi forgalom a szallitasi utvonalak mentén 2 dB-nél kisebb zajterhelés névekedést
fog okozni.

A 284/2007. Korm.rendelet 7. §-a szerint a szallitdsi tevékenység hatasterllete az a
szallitasi utvonalakkal szomszédos, zajtdl védendé tertlet, amelyen a szallitasi, fuvarozasi
tevékenység legalabb 3 dB mértékd jarulékos zajterhelés-valtozast okoz. Az épitkezés
szallitasa a lehetséges szallitasi Gtvonalak mentén nem okoz 3 dB-t meghaladé
zajterhelés valtozast, igy hatasteriilet kijel6lése nem sziikséges.

3.5.3.8. A pidlyaszerkezet (iitburkolat) anyagainak beépitését végzo munkagépek
zajkibocsdtdsa

A tevékenység folyamata: A palyaszerkezet anyagait az aktualis munkafazistol fugeden

betonterité géppel vagy aszfaltterité géppel (finisherrel) viszik fel. A felhordott
aszfaltréteget ezt kévetSen hengerrel simitjak, tomoritik.

A miuvelet soran egy munkaszakaszon belil egyidejileg hasznalni tervezett munkagépek:

Gép fajtaja db Zajteljesitmény szint, nett6 napi
Lw (dB) lizemora

Finisher 1 103 8

Uthenger 1 102 8

30. tablazat
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A zajkibocsatas szamitasat a 3.5.3.1. fejezetben leirtak szerint végezziik.

Zajkibocsatas:

10
Lwequ= 101g 1/T Z t * 10 01" Lwvi = 105,5 dB
i=1

3.5.3.9. A pdlyaszerkezet és miitirgy anyagainak beszallitdsit végzd
tehergépkocsik zajkibocsdtdsa

A tervezési tertleten kivili kérnyezetet érinté szallitasok hatasai 6sszeadédhatnak, mivel
bar egy adott munkaszakaszon belil id6ben egymast kévetik a munkafazisok, de a
tervezési tertlet egészét tekintve id6ében egymassal parhuzamosan, igy a szallitasi
utvonalakon egybeeséleg is folyhatnak. Emiatt a kilénb6z6 munkafazisokhoz tartozo
kilsé szallitasok hatasait egylittesen kell vizsgalni. Ezt a feladatot a legnagyobb szallitasi
forgalmat general6 munkafazisnal, a toltésépitésnél, a 3.1.3.7. fejezetben végeztik el.

3.5.3.10. A humusz elteritését végz6 dizelmotoros munkagépek zajkibocsitisa az
utdlagos tereprendezés fizisiban

A tevékenység folyamata: A kilén deponalt humusz visszateritését a kész feltletekre

tololapos munkagéppel, finom tereprendezését kézi szerszamokkal végzik.
A miuvelet soran egy munkaszakaszon belil egyidejileg hasznalni tervezett munkagépek:

Gép fajtaja db Zaijteljesitmény nett6é napi
szint, Ly (dB) tuzemora
Toldlapos foldmunkagép 1 105 8

31. tablazat
A zajkibocsatas és a hatasteriilet szamitasat a 3.5.3.1. fejezetben leirtak szerint végezzik.
Zajkibocsatas: 10

Lwequ= 101g 1/T Z t* 10 0.1*Lwvi = 105,0 dB

i=1

3.5.3.11. A humuszt a deponiibdl szallito tehergépkocsik zaj kibocsdtdsa az
utolagos tereprendezés fizisaban

Megegyezik a 3.5.3.4. fejezetben (letakaritott humusz depdniaba szallitasanal) leirtakkal.
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3.5.3.12. A LETESITES fizisiban fellépG zajhatisok dsszesitése, a Iétesités
hatisteriiletének meghatirozdsa

A fent részletesen ismertetett hatasfolyamatok zajkibocsatasanak Osszesitését tartalmazza

a kovetkezd tablazat:

Munkafolyamat Zajkibocsatas
Munkagépek | Bels6 szallitasok Kilsé szallitasok
zaja zaja zaja
névényzet irtas 109,5 dB -
(3.5.3.1. fejez.) i
humusz leszedés 108,5 dB 60,72 dB (nem okoz 3 dB-t
(3.5.3.3. fejez.) (3.5.3.4. fejez.) halad vltogs
bevagas/toltésépit | 110,1 dB 63,3 dB megha‘ado valtozast,
és (3.5.3.5. fejez.) (3.5.3.6. fejez.) gy hﬁ‘t‘j‘“emlet
burkolas 1055 dB i kijclolése nem
(3.5.3.8. fejez.) Szuksegels)
humusz ter{tés 105,0 dB 60,72 dB (3:5.3.7. fejez.)
(3.5.3.10. fejez.) (3.5.3.11. fejez.)

32. tablazat

A fentiek alapjan a legnagyobb zajkibocsatas (110,1 dB) a bevagasok, toltések
készitésének munkafolyamata soran lép fel. A t6bbi munkafolyamat soran a
zajkibocsatas ennél kisebb.

Az 1. valtozat meglévé nyomvonalon haladé szakaszai, illetve a beruhdzas minden
valtozata esetén feldjitani, burkolni tervezett meglévé mellékutak esetén toltésépités nem
lesz, csak burkolas. E munkafazis zajkibocsatasa a fenti szamitasok szerint 105,5 dB.

Hatasterulet szamitas

A hatasteriilet szamitasanal a legzajosabb munkafazist vessziik alapul, tehat uj
utak épitésénél a toltés/bevagas fazisat, meglévg ut fejlesztésénél a burkolast.

A kornyezeti zaj és rezgés elleni védelem egyes szabalyairdl szélé 284/2007. (X. 29.)
Korm. Rendelet (tovabbiakban: a R.) szerint:

6. § (1) A létesitmeny ajvédelmi szempontii hatasteriiletének (a kirnyezeti ajforrds hatdsteriiletének)
hatdra ag a vonal, abol a Zajforrdstol sgdarmago ajterbelés:

a) 10 dB-lel kisebb, mint a zajterbelési hatdrérték, ha a hattérterhelés is legalabb 10 dB-lel
alacsonyabb, mint a hatdrérték,

b) egyenld' a hattérterheléssel, ha a hattérterhelés kisebb a ajterhelési hatdrértéknél, de e az eltérés nem
nagyobb, mint 10 dB,

¢) egyenld a zajterhelési hatdrértékkel, ha a hattérterbelés nagyobb, mint a hatarérték,

d) zajtol nem védendd kirnyezetben - gazdasagi teriiletek kivételével - egyenld a ajforrdsra vonatkozo,
sidiilotersiletre megdllapitott ajterhelési hatarértékfel,

¢) gazdasdgi teriiletek 3ajtol nem védendd résgén nappal (6:00-22:00) 55 dB, gjel (6:00-22:00) 45
dB.
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A munkavégzéssel érintett teriiletek kornyezetében zajtél védendd tertiletek, gazdasagi

teriiletek és zajtél nem védendé teriiletek is vannak. Zajtél védendd tertileteken a R. a)

pontja szerint, gazdasagi tertleteken a R. e) pontja szerint, nem védendo teriileteken pedig
a R. d) pontja szerint szamitjuk a hatastavolsagot. A rendelet b) pontja nem alkalmazhato,
mert a tervezési terilleten a hattérterhelés altalaban >10 dB-el kisebb a hatarértéknél.

A hatétényez6 hatastertiletének hatara tehat az a vonal, ahol a munkatdl szarmazé

zajterhelés az alabbi tablazatban szerepld kiiszobértékre csokken:

Teriilet 6vezeti besorolasa

A hatasteriilet hatarat meghatarozo kiiszobérték nappal
06—22 6ra kozott (dB

meglévé utak fejlesztése

4j utak épitése

tdul6terilet, kilonleges
egészséglgyl tertlet
R. a) pontja alapjin

50

45

lakotertlet (kisvarosias,
kertvarosias, falusias, telepszert
beépitési)
R. a) pontja alapjin

55

50

Lakotertlet (nagyvarosias
beépitésl), a vegyes teriilet

R. a) pontja alapjin

60

55

egyéb, zajtol nem védendd tertilet
R. d) pontja alapjin

60

55

gazdasagi terilet
R. e) pontja alapjin

55

55

33. tablazat

A hatotényez6 zajvédelmi hatasteriiletének sugarat a domborzat és a levegé arnyékold

hatasanak figyelmen kivil hagyasaval, a tavolsag, a névényzet és a talaj csillapito
hatasanak figyelembe vételével szamitjuk. A csillapité hatasok szamitasat az alabb leirt
Osszefuggésekkel vesszik figyelembe.

A munkagépeket a védendS teriletektSl valdé nagy tavolsagra tekintettel pontszerd

forrasként kezeljik, ezért a munkagépektdl r tavolsagban kialakulé hangnyomas-értékeket

a kovetkez6 médon szamitjuk:

Ly =Ly + 10 lg D Ki — Ko
Ly = Ly + 3 - K- Kn—Ka

ahol D =2, ezért:
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K (tavolsagtol fiiggd tényezd):

A zaj tavolsaggal valé csokkenésének szamitasara szolgald képlet (MSZ 15036:2002 6.1.
fejezetében szerepld képlet):

Ka =20 Ig (s¢/s0)+ 11

K (a talaj és a meteorolégiai viszonyok csillapité hatasa):

A K, a talaj és meteorologiai viszonyok csillapité hatasa miatti korrekciot az MSZ 15036:
2002 szabvany 6.3. fejezetében szerepl6 (6) szamu Osszefuggéssel szamitjuk. A
szamitasnal 4, = 1 m talajszint feletti kozepes magassagot vettiink figyelembe. (Eszlelési
pont és forras kozott tavolsag: si)

Kn= 4,8 — 2hm/s) * (17 + (300/ sy)

Kn (n6vényzet zajcsokkentd hatasa):

A ,Hangterjedés a szabadban” cimt, MSZ 15036: 2002 szamu szabvany szerint a
kilonféle erdéfajtak kozepes fajlagos terjedési csillapitasa (ha a frekvenciatél valo fiiggést
nem kell figyelembe venni): an= 0,05 dB/m.

Ko = d [m] x 0,05 [dB/m]

A fenti Osszefiiggésekkel szamitott — kiilénb6z6 kiiszébértékekhez tartozd —

hatasteriileti sugarak:

Uj ut épitése esetén (id6: 1 hé-1 év, Lymax = 110,1 dB)

Tertlet 6vezeti besorolasa Kiszobérték Hatastavolsag
(m)
erd6s erdén

tertleten kivil
udils- és egészségligyi tertiletek 45 dB 170 420
lakoterilet (kertvarosias, falusias), 50 dB 125 240
oktatasi létesitmények, temetSk
Nagyvarosias lakotertilet, vegyes terilet | 55 dB 90 140
zajtol nem védendd teriiletek 55dB 90 140
gazdasagi teriilet 55dB 90 140

34. tablazat

110



&5 Pannonway

—— Epité Kft.

Meglévd ut fejlesztése esetén (id6: <1 ho, Ly™max = 105,5 dB)

Tertilet Ovezeti besorolasa Kiszobérték Hatastavolsag
(m)
erdds erdén

tertleten kivil
udulé- és egészségtigyi tertiletek 50 dB 145
lakétertlet (kertvarosias, falusias), 55dB 85
oktatasi létesitmények, temetSk nem
Nagyvarosias lakéteriilet, vegyes teriilet | 60 dB érintett 51
zajtol nem védendd teriiletek 60 dB 51
gazdasagi teriilet 55dB 85

35. tablazat

UdiilSteriiletek  és  egészségligyi  teriiletek  valamint nagyvarosias lakoteriiletek  a
nyomvonalak 500 m-es kornyezetében nincsenek.

A létesités zajvédelmi hatasteriiletébe tartozo teriiletek tehat:
» az jonnan épitendd utak
o 240 m (erd6ben 125 m) sugari kérnyezetében talalhat6 lakoteriletek, és a
o 140 m (erd6ben 90 m) sugarti kérnyezetében talalhat6 egyéb (vegyes gazdasagi,
zajtol nem védendd) tertletek
» afejlesztésre keril meglévé utak
o 85 m sugara kornyezetében talalhato lakotertiletek és gazdasagi teriletek,
o 51 m sugara kornyezetében talalhaté egyéb (vegyes és zajtol nem védendo)
tertletek

A kiils6 szallitasi itvonalak esetében hatasteriilet kijelolése nem lehetséges és nem
sziikséges.
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Hatarérték feletti zajterhelés kialakulasanak lehetGsége

A zajterhelési hatarérték meglévé ut fejlesztésekor (burkolas) lakoteriileten 30 m

tavolsagban, gazdasagi és vegyes tertileten 20 m tavolsagban alakul ki, hatarérték tallépésre
tehat ilyen tavolsagon belil kertilhetne sor.

A zajterhelési hatarérték uj ut épitésekor (t6ltés/bevagas) lakotertileten 80 m tavolsagban,
gazdasagi és vegyes terilleten 46 m tavolsagban alakul ki, hatarérték tallépésre tehat ilyen
tavolsagon belil kertilhet sor.

E tavolsagon belil talalhaté védendé teriiletek az egyes valtozatok esetében:
1. valtozat:

A 87. sz. téut meglévé nyomvonalan haladé tervezett féuti szakasz Készeg teriiletén,
valamint a 8641. sz. ut fejlesztése Lukacshaza tertletén 30 m-nél jobban megkdzelit
lakoteriileti hazakat, illetve 20 m-nél jobban megkozelit vegyes és gazdasagi terileti
¢puleteket. Ezeknél az épiileteknél kertilhet sor hatarértéket meghaladé mértékd atmeneti
zajterhelés kialakulasara. Bz az atmeneti id6szak néhany napot jelent, amig a munkat
végz6 gépek ezen a szakaszon athaladnak, igy a hatas nem jelentés.

Az 4j épitést szakaszok nem kozelitenek meg 80 m-nél jobban lakétertileti hazakat vagy
46 m-nél jobban vegyes, gazdasagi tertleti éptleteket, {gy hatarérték tallépés ebbdl
ered6en nem varhato.

2. és 3. valtozat

A 80641. sz. ut fejlesztése Lukacshaza tertiletén 30 m-nél jobban megkdzelit beépitett
lakoétertleteket, illetve 20 m-nél jobban megkozelit lakoterileti hazakat, illetve 20 m-nél
jobban megkdzelit vegyes és gazdasagi tertileti éptileteket.

Ezeknél az éptileteknél kertlhet sor hatarértéket meghaladé mértékd atmeneti zajterhelés
kialakuldsara. Bz az atmeneti id6szak néhany napot jelent, amig a munkat végzé gépek
ezen a szakaszon athaladnak, {gy a hatds nem jelentés.

Az 4j épitést szakaszok nem kozelitenek meg 80 m-nél jobban lakétertileti hazakat vagy
46 m-nél jobban vegyes, gazdasagi tertleti éptleteket, {gy hatarérték tallépés ebbdl
ered6en nem varhato.

A tobbi tertileten atmeneti hatarértéktallépésre sem kell szamitani.
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3.5.4. A kézuti gépjarmiiforgalom zajkibocsatasa az UZEMELES fazisaban

A tervezett beruhazas soran épulé 4j utszakaszok 0j vonalforrasként jelentkeznek, az
atépitésre/bbvitésre keriils utszakaszok (1. valtozat 87. sz. féut jelenlegi nyomvonalan
halado szakasza) meglévs, de médosulé vonalforrasok.

A beruhazas a fentick mellett forgalom-atrendez6dést okoz a beruhazas tutszakaszaihoz
kozvetlentl vagy kozvetetten kapcsolédo, de az épitési tevékenységgel nem érintett
utszakaszokon is.

A beruhazassal kozvetlentl érintett utszakaszok és a forgalom-atrendezédéssel érintett
utak forgalmi adatait a tavlati id6szakra vonatkozéan modellezéssel hataroztuk meg.

A modellezett forgalmi adatokat a 7. melléklet tablazatai tartalmazzak. A tablazatokban
szerepld “szakaszazonositok™ értelmezését az alabbi abrak segitik:
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22. abra: Az 1. valtozat szakaszazonositoi
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23. abra: A 2. valtozat szakaszazonositoi
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24. abra: A 3. valtozat szakaszazonositoi
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A 7. mellékletben szereplS forgalmi adatok alapjan kiszamitottuk a beruhazas hatasa altal
érintett utszakaszokra a tervezést kévetd 15. évben varhaté zajkibocsatast mind a tervezett
tevékenység megvalosulasa, mind annak elmaradasa esetére. A 15. év figyelembe vételét «
karnyezeti zaj és regés elleni védelem egyes szabdlyairdl s30l6 284/2007. Kormdnyrendelet 14. §-a és
2. melléklete indokolja.

A szamitas részletes menetét nem ismertetjilkk minden egyes utszakaszra, csupan
egy példaval szemléltetjiik azt.

A szamitasokhoz felhasznalt alapadatokat, a  részeredményeket ¢és
végeredményeket az Osszes vizsgalt utszakaszra, mindharom valtozatra
vonatkozo6an a 7. melléklet tartalmazza.

Szemlélteté példanak az 1. valtozatnal a 7. mellékletben 22. szakaszazonositoval jelzett, a
87. sz. féut jelenlegi nyomvonalanak Soptei ut és 11-es Huszar ut kozotti szakaszat
(Szombathely belteriiletét EK-r8l érintd, lakoteriiletet 30-40 m-re megkézelitd szakasz)
valasztjuk, mivel a beruhazas egyik célja tobbek kozott e szakasz forgalmanak és
zajkibocsatasanak csokkentése.

A 87 sz. f6Gt jelenlegi nyomvonalinak Szombathelyet EK-r6l keriil§
szakaszanak zajkibocsatasa

Maximalis sebesség: 50 km/h
A kovetkez6 tablazat tartalmazza a vizsgalt at varhaté forgalmat. A “nélkile” eset a
beruhazas elmaradasanak esetét, “vele” eset a beruhazas megvaldsulasa esetét jelent.

A jelenlegi 87. sz. f6it Szombathely FK-i
elkertl$ szakaszanak forgalma
Napkoz (6-18) | Ejjel (22-06)
I 11 111 I I III
Eset jarma db / 6ra
2034. év, "nélkile" 410 12 21 75 3 7
2034. év, "vele" 78 0,1 0,3 14 0 01

36. tablazat

A zajkibocsatasi hatarértékek megallapitasanak, valamint a zaj- és rezgéskibocsatas

ellenbrzésének maodjardl szolé 93/2007. (XII. 18.) KvVM. rendelet 4.§ (2) pontja szerint

a vonalas kozlekedési zajforras kibocsatasat, az ettél szarmazé terhelést a stratégiai

zajtérképek, valamint az intézkedési tervek készitésének részletes szabalyairdl szolo

25/2004. (X1II. 20.) KvVM. rendelet 2., 3., 4., 5. szamu mellékletében megadott mérési,

szamitasi modszerrel kell meghatarozni.

A szamitast igy a 25/2004. KvVM. rendelet 2. mellékletében leirt szamitasi mod szerint
végeztiik (a szamitasi méd lényegében megegyezik az UT 2-1.302 utiigyi miszaki eléiras
szerinti szamitassal).
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Az utszakasz zajkibocsdtdsa a beruhdzds megvalosulisa nélkiil NAPPAL
Az egyes jarmuikategoridk (1 index) forgalmabdl szarmazoé kiindulasi egyenértékd A-

hangnyomasszintek:
ahol

[K; Josiis =m.|g{m“"i:‘[“]gs.l,j.i+ﬂi log(vhs,t.ji _'_mﬁ‘i-i-Di]ﬂgfth‘jj <105 +F log(1 Hpgstji) |
£5.0)4 .
[Kp ] g.s,tjl 101g (Q g,5.Li,i /v g,s,tJ,ii' 16,3

Az adott akusztikai jarmkategoriahoz tartoz6 A, B, C. D, E, F. dllandokat a rendelet 2.

mellékletének 4. tablazata szerint kell behelyettesiteni.

Az 1. kategoria:

Laeq(7,5)1 = Ku + Kp1

Kiu=7407dBA  (p = O felhasznalasaval, B akusztikai utérdességi kategoria szerinti
korrekci6 utan)

Kp1 =-7,16dBA (Kb = 10 log (Q/v) — 16,3 képlettel szamolva)

Laeg(7,5)1 = 74,07 dBA + (-7,16 dBA) = 66,91 dBA

A 2. kategoria:

Laeq(7,5)2 = K2 + Kp2

Ke = 77,98 dBA (p = O felhasznalasaval, B akusztikai atérdességi kategoria szerinti
korrekeio utan)

Kp2 =-22,50 dBA  (Kp = 10 log (Q/v) — 16,3 képlettel szamolva)

Laeg(7,5)2 = 77,98 dBA + (-22,50 dBA) = 55,48 dBA

A 3. kategoria:

Laeq(7,5)3 = Kis + Kps

Ks = 81,80 dBA (p = O felhasznalasaval, B akusztikai atérdességi kategoria szerinti
korrekei6 utan)

Kps = -20,07dBA (Kb = 10 log (Q/v) — 16,3 képlettel szamolva)

Laeg(7,5)3 = 81,80 dBA + (-20,07 dBA) = 61,74 dBA

Az tutszakasz zajemisszidja (kiindulasi A-hangnyomasszintje a referenciatavolsagban (7,5
m-re az uttengelytol) a kiillonb6z6 kategoriak kibocsatasanak 0sszevonasa utan:

LAeq(7,5) — 10 lg ( 10 0,1 'LAcq(7;5) 1+ 100,1 'LAcq(7,5> 2+ 100,1 'LAcq(7;5> 3)
Lacq(7,5) = 10 1o (10 %6914 102,548 100,174 = 68 30 dBA
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Az iitszakasz zajkibocsétdsa a beruhdzds megvalosulisa nélkiil EJJEL

A szamitast az éjjeli forgalmi adatok felhasznalasaval elvégezve:
Laeq(7,5) = 61,7 dBA

Az utszakasz zajkibocsdtisa a beruhdzias 1. viltozata megvaldsulisa esetén
NAPPAL
A szamitast az ide tartoz6 forgalmi adatok felhasznalasaval elvégezve:

Lacq(7,5) = 59,81 dBA

Az iitszakasz zajkibocsitdsa a beruhdzds 1. viltozata megvalosulisa esetén EJJEL

A szamitast az ide tartoz6 forgalmi adatok felhasznalasaval elvégezve:

Lacq(7,5) = 52,43 dBA

Nappal Ejjel
Beruhazas nélkil 68,3 dB 61,7 dB
Beruhazassal (1. valtozat) 59,81 dB 52,43 dB
Csokkenés mértéke 8,49 dB 9,27

37. tablazat

A tervezett beruhdazas az 1. valtozat megvalésulasa mellett tehat jelentSsen, 8-9 dB
koriili mértékben csokkenti a 87. sz. féut jelenlegi nyomvonaldnak Szombathely
belteriiletét érintd szakaszanak zajkibocsatasat.

A tervezett beruhdzas lizemi hatdsa a kézvetleniil vagy kézvetetten érintett

utak zajkibocsatasara

A 7. mellékletben szereplé — a fenti példaval szemléltetett modon szamitott —
zajkibocsatasi eredményekbdl minden egyes érintett ttszakaszra kiszamitottuk a j6vében a
beruhazas megvalésulasa mellett és annak elmaradasa esetén kialakulo
zajkibocsatasok kozotti kiilonbségeket (“vele” — “nélkiile”).

Ezeket foglaljuk 6ssze a kévetkez6 tablazatokban:

A tablazatban a pozitiv értékek a beruhdzas hatdsira bekovetkez6 zajkibocsatas
névekedést, a negativ értékek a beruhazas hatasara bekovetkezé zajkibocsatas csokkenést
jelentik. Ahol nem szerepel érték ott az ut nem érint belteriiletet vagy kultertiletet.
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Zajkibocsatas kiilonbség
1. valtozat 2034. (dB)
Szakasz- Nappal (6-22) | Ejjel (22-06)
azonosito Elnevezés Belt. Kilt. | Belt. Kilt.
1 87. 1it fotengelyének szakaszai
1[MS86 csp. - Sépte csp. kozott 73,9 67,1
2| Sopte csp. - Gencsapati csp. 73,5 66,5
Gencsapati csp. - Gencsapati elkertlére
3 | csatlakozas 71,8 64,9
4| Gencsapati elkertls szakasz 73,8 66,9
5[ Gencsapati elkeriil6 elvalas - Gyongyosfalu csp. 73,4 66,5
6| Gyongyostalu csp. - Lukacshaza csp. 73,4 66,5
7| Lukacshaza csp. - 87. jelenlegi nyv. k6zott 73,4 66,5
8 | K6szegfalva csp. - Kbszeg Rakoczi u. -1,4 2,1 -1,5 2,1
91 K6szeg, Rakoczi u. - Készeg Csepregi ut -1,4 -1,5
10| K6szeg Csepregi ut - Készeg Kethelyi Gt -1,5 2,1 -1,6 -2,3
11| Ké6szeg Kethelyi ut. - Orszaghatar -2,1 -2,0
tjonnan épiild kapesolods utak
12[4j 87. - 89. 6sszekots ag 67,1 60,1
1314 87. - Gyongyostalu bekots at
kozvetleniil érintett meglévi ntak
14| Szombathely, S6ptei ut -4,0 -4.4
15]8639. ut Sopte felé esé szakasz 0,4 0,4 0,3 0,3
16| 8641. at Lukacshaza felé es6 szakasz 7,9 7,1 6,5 5,8
17 [8641. at Nemescso felé es6 szakasz -0,5 -1,3 -2,0 2,5
18(8627. sz. ut Készeg felé 04  -04 1| -03 -03
19| M86 Zanat menti szakasz 0,5 0,4
kozvetetten érintett meglévd utak
20 [ 87. ut Gyongyostalu, Lukacshaza belter.szakasz | -8,9 9.4
21| Szombathely 11-es Huszar ut -1,0 -1,0
22 87. it Szombathely FK-i szakasza -8,5 9,3

11. tablazat

A fentiek szerint a tervezett uj ut 1. valtozatinak tzemelése jelentésen (>1 dB-el)
csokkenti a zajkibocsatast a koévetkezo, belteriileteket is érint6 vagy megkézelitd
utszakaszokon:
v A jelenlegi 87. ut Gyongydsfalu, Lukicshiza és Szombathely belteriileti
szakaszain 8,5-9,3 dB kozotti mértékt zajecsokkenés lehetséges
v" Szombathely Séptei dton az 4j elkeriil§ uton beliil 4 dB csékkenés varhato
v a 87. ut Ké&szeg belteriiletét érinté vagy megkozelitd —szakaszain
(K6szegtalva-Orszaghatar) 1,5-2,3 dB mértékd lehet a csokkenés. A
tervezett 4j 87. Ut ezen a szakaszon a jelenlegi 87. uttal egybeesik, csak
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burkolatfeltjitas torténik. A szamitasok szerint a zajkibocsatas a ndévekvé
forgalom ellenére cs6kken, mivel a forgalomndvekedésbdl —eredd
zajnovekedésnél nagyobb az akusztikai utérdességi kategoria javulasabol
ered6 zajcsokkenés, igy az ered zajvaltozas negativ.

a 8641. sz. it Nemescso felé esé szakaszan és a Szombathely 11-es Huszar
uton 1,0-2,5 dB mértékd cs6kkenés varhato

Az 0j Gt tzemelése hatasara jelent6s mértékben (>1 dB-el) né a zajkibocsatas a

kovetkezd szakaszokon:

v

Az Gjonnan épulé utakon (1-7, 12. szakaszok)

v' a 8641. sz. Gt Lukacshaza felé esé szakaszan 5,8 — 7,9 dB
Zajkibocsatas kiillonbség
2. valtozat 2034. (dB)
Szakasz- Nappal (6-22) Ejjel (22-00)
azonosito Elnevezés Belt. Kilt. [Belt.  Kilt.
7 87. it fotengelyének szakaszai
1 [M86 csp. - Sopte csp. kozott 74,7 67,8
2| Sopte csp. - Gyongyostalu csp. 72,9 66,1
3| Gyongyostalu csp. - Lukacshaza csp. 72,9 66,0
4| Lukacshaza csp. - Készeg csp. 73,0 66,1
5| Ké6szeg csp. - Orszaghatar 69,2 71,8 (62,3 64,9
tijonnan épiild kapesolods utak
614y 87. - 89. 6sszekoto ag 69,9 62,9
714j 87. - Gyongyostalu bekotd ut 61,6 54,9
kdzvetleniil érintett meglévd utak
8 | Szombathely, Séptei at 41 4.3
918639. ut Sopte felé esé szakasz 0,3 0,3 0,1 0,1
10|8641. ut Lukacshaza felé es6 szakasz 5,6 4.8 4,5 3,6
11]8641. ut Nemescso felé es6 szakasz 0,5 -1,3 [-2,0 -2,5
1218627. sz. ut Készeg felé 2,3 2,3 2.1 2.1
1318627. sz. at Horvatzsidany felé esé szakasz 0,1 0,2 0,1 0,3
14| M86 Zanat menti szakasz 0,5 0,4
kdgvetetten érintett meglévd utak
15187. ut Gyongyo6stalu, Lukacshaza belter.szakasz | -6,4 -7,1
16|87. ut Készeg belterileti szakasz 33 33 |-31 3.1
17| Szombathely 11-es Huszar ut 2,3 2,1
18|87. ut Szombathely EK-i szakasza -8,5 93

39. tablazat

A fentiek szerint a tervezett Uj ut 2. valtozatinak Uzemelése jelentésen (>1 dB-el)

csOkkenti a zajkibocsatast a kovetkezo, belteriileteket is érint6 vagy megkdzelitd

Utszakaszokon:
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Az 4j uat
kovetkezd

v A jelenlegi 87. sz. féut Gyongyosfalu, Lukicshiza és Szombathely
belterileti szakaszain 6,4-9,3 dB k6zotti mértékd zajes6kkenés lehetséges

v" Szombathely Séptei dton az 4j elkeriil§ uton beliil 4 dB csékkenés varhato

v A jelenlegi 87. sz. féat Készeg belteriiletét érinté vagy megkézelits
szakaszain (K&szegfalva-Orszaghatar) 3 dB mértékd lehet a csokkenés. A
zajkibocsatas ebben az esetben a csokkend forgalom miatt csdkken.

v' 2 8641. sz. ut Nemescs6 felé es6 szakaszan és a Szombathely 11-es Huszar
uton 0,5-2,3 dB mértékd cs6kkenés varhato

lzemelése hatasira jelent6s mértékben (>1 dB-el) né a zajkibocsatas a
szakaszokon:

v Az djonnan épiilé utakon (1-7. szakaszok)

v' a 8641. sz. Gt Lukacshaza felé esé szakaszan 3,6-5,6 dB

v’ 8627. sz. ut Készeg felé esé szakaszan 2,1-2,3 dB

Zajkibocsatas kiilonbség
3. valtozat 2034. (dB)
Szakasz- Nappal (6-22) | Ejjel (22-06)
azonosito Elnevezés Belt. Kilt. | Belt. Kault.
7 87. it fotengelyének szakaszai
1 [M86 csp. - Sopte csp. kozott 74,6 67,8
2| Sopte csp. - Gyongyostalu csp. 73,1 66,1
3| Gyongyostalu csp. - Lukacshaza csp. 73,0 66,0
4| Lukacshaza csp. - Készeg csp. 73,0 66,1
5| Ké6szeg csp. - Orszaghatar 692 71,8 | 62,3 64,9
tijonnan épiilo kapesolods utak
614j 87. - 89. 6sszekoto ag 69,4 62,9
714j 87. - Gybngyo6sfalu bekoto ut 60,6 53,9
kdzvetleniil érintett meglévd utak
8 | Szombathely bekotéut -35 -39
918639. ut Sopte felé esé szakasz 0,3 0,3 0,1 0,1
10|8641. ut Lukacshaza felé es6 szakasz 10,3 9,0 10,5 9,1
11]8641. ut Nemescso felé es6 szakasz -0,5 -1,3 -2,0 -2,5
1218627. sz. at Készeg felé 1,7 1,7 1,1 1,2
13180627. sz. ut Horvatzsidany felé esé szakasz 0,2 0,3 0,2 0,3
14 | M86 Zanat menti szakasz 0,3 0,2
kdzvetetten érintett meglévd utak
15187. ut Gyoéngyostalu, Lukacshaza belter.szakasz| -6,5 -7,2
16|87. ut Készeg belterileti szakasz -3,7 -3,6 -3.8 =37
17| Szombathely 11-es Huszar ut 2,7 -2,4
18|87. ut Szombathely EK-i szakasza -8,5 93

40. tablazat
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A fentiek szerint a tervezett 4j ut 3. valtozatinak lzemelése jelentésen (>1 dB-el)
csOkkenti a zajkibocsatast a kovetkezd, belteriileteket is érint6 vagy megkdzelitd
utszakaszokon:
v' A jelenlegi 87. ut Gyongyosfalu, Lukacshiza és Szombathely beltertileti
szakaszain 6,5-9,3 dB kozotti mértékt zajecsokkenés lehetséges
v' Szombathely Séptei tton az 4j elkeriil tton beliil 3-4 dB csokkenés varhatd
v A jelenlegi 87. ut K&szeg belteriiletét érinté vagy megkozelité szakaszain
(K6szegtalva-Orszaghatar) 3-4 dB  mértékd lehet a csokkenés. A
zajkibocsatas ebben az esetben a csokkend forgalom miatt csokken.
v/ 8641. sz. 4t Nemescs6 felé es6 szakaszin és a Szombathely 11-es Huszar tton
0,5-2,7 dB mértékt csokkenés varhato

Az 0j Gt tzemelése hatasara jelent6s mértékben (>1 dB-el) né a zajkibocsatas a
kévetkez6 szakaszokon:

v Az djonnan épiilé utakon (1-7. szakaszok)

v' 8641. Gt Lukacshaza felé esé szakaszon 9,0-10,5 dB

v’ 8627. sz. Gt Készeg felé esd szakaszan 1,1-1,7 dB

Az épuld uj utszakaszok zajkibocsatasa

A tervezett 0j utak tervezési sebessége kilteriileten 110 km/h. Bar varhatéan az atlagos
gépjarmisebesség ennél joval alacsonyabb lesz (a forgalmi modell szerint 85-94 km/h), a
biztonsagra torekedés érdekében a zajszamitasok soran a 110 km/h tervezési sebességet
vettik alapul.

Az egyes valtozatok egyes szakaszaira szamitott maximalis zajkibocsatasi értékeket
tartalmazza a 7. melléklet is és a jelen fejezet fenti (38-40. szamu) tablazatai is, hiszen az 4j
utak esetében a “zajkibocsatas killonbség” értéke egyenld a zajkibocsatassal.

Az épuld uj utszakaszok, valamint az érintett vizsgalt meglévd utak

zajvédelmi hatasteriilete

A hatastertiletek szamitasat azon utszakaszokra végeztik el, ahol a beruhazas a 284/2007.
Kormanyrendelet 7. §-a szerinti jelentds, tehat 3 dB mértéket meghalad6 zajkibocsatas-
névekedést okoz. Ezek az utszakaszok az djonnan épulé szakaszok, és a meglévé utak
kozil a Lukacshaza bekots ut (8641. ut Lukacshaza felé esé szakasza). Ezek esetében a
névekedés értékeket a fenti tablazatokban vastagon szedtiik.

A kornyezeti zaj és rezgés elleni védelem egyes szabalyairdl szolé 284/2007. (X. 29.)
Korm. Rendelet (tovabbiakban: a R.) szerint:

6. § (1) A létesitmeny ajvédelmi szempontii hatdsteriiletének (a kirnyezeti ajforrds hatdsteriiletének)
hatdra ag a vonal, abol a ajforrdstol sgdrmazgo ajterbelés:

a) 10 dB-lel kisebb, mint a zajterbelési hatdrérték, ha a hattérterhelés is legalabb 10 dB-lel
alacsonyabb, mint a hatdrérték,
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b) egyenld a hattérterheléssel, ha a hattérterhelés kisebb a ajterhelési hatdarértéknél, de e az eltérés nem
nagyobb, mint 10 dB,

¢) egyenld a zajterhelési hatdrértékkel, ha a hattérterbelés nagyobb, mint a hatarérték,

d) zajtol nem védendd kirnyezetben - gazdasagi teriiletek kivételével - egyenld a ajforrdsra vonatkozo,
sidiilotersiletre megdllapitott ajterhelési hatarértékfel,

¢) gazdasdgi teriiletek gajtol nem védendd résgén nappal (6:00-22:00) 55 dB, gjel (6:00-22:00) 45
dB.

A vizsgalt 4j és meglévé utszakaszok kornyezetében zajtél védendd tertiletek, gazdasagi
teriiletek és zajtol nem védendd teriiletek is vannak. Zajtél védendd teriileteken a R. a)
pontja szerint, gazdasagi tertleteken a R. e) pontja szerint, nem védendo teriileteken pedig
a R. d) pontja szerint szamitjuk a hatastavolsagot. A R. b) pontja nem alkalmazhat6, mert
a hattérterhelés >10 dB-el alacsonyabb mint a hatarérték)

Mivel az éjjeli zajkibocsatas és az éjjeli hatarérték kozotti kilonbség nagyobb mint a
nappali zajkibocsatas és a nappali hatarérték kozotti kilonbség, a hatasteriiletet minden
esetben az ¢éjjeli id6szak fogja meghatarozni.

A hatétényez6 hatastertiletének hatara tehat az a vonal, ahol a forgalomtol szarmazoé éjjeli
zajterhelés az alabbi tablazatban szerepl6 kiiszobértékre csékken:

A hatasteriilet hatarat meghatarozo kiisz6bérték

Teriilet 6vezeti besorolasa éjjel, 22-06 ora

mellékutak esetén féutak esetén

tdul6terilet, kilonleges
egészséglgyl tertlet

R. 2) pontja alapjan:
45 db (hatarérték) — 10
dB =
35dB

R. 2) pontja alapjan:
50 db (hatarérték) — 10
dB =
40 dB

lakétertlet (kisvarosias,
kertvarosias, falusias, telepszert
beépitést), kilonleges teriiletek
kozil az oktatasi létesitmények
teruletei, a temetdk, a zoldterilet

R. 2) pontja alapjan:
50 db (hatarérték) — 10
dB =
40 dB

R. a) pontja alapjan:
55 db (hatarérték) — 10
dB =
45 dB

Lakotertlet (nagyvarosias
beépitést), a vegyes teriilet

R. 2) pontja alapjan:
55 db (hatarérték) — 10

R. 2) pontja alapjan:
55 db (hatarérték) — 10

dB = dB =
45 dB 45 dB

egyéb, zajtol nem védendd tertlet| R. d) pontja alapjan: R. d) pontja alapjan:
45 dB 50 dB

gazdasagi terilet R. e) pontja alapjan: R. e) pontja alapjan:
45 dB 45 dB

41. tablazat
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A zaj kiszobértékre csokkenéséhez sziikséges hatastavolsagot a 25 /2004. KvVM rendelet
7. mellékletének 6.1.2. pontja szerint szamitjuk:

Ka=C - log (7,5/d)

ahol
d : a védendd létesitmény és az utszakasz akusztikai kézépvonala kozotti tavolsag,
jelen esetben a védésav szélessége
C :az ut és a védendo létesitmény kozott teriilet mindségétdl fliged konstans, jelen
esetben C=15
Kq: a zaj tavolsaggal valé csokkenése, jelen esetben az ut zajemisszidjanak és a
hatarérték killénbsége

Az egyes alternativak egyes utszakaszainak kiilonb6zé o6vezeteken érvényes
hatastavolsagat (ahol 3 dB zajnévekedés kévetkezhet be) a 7. melléklet tablazatai
részletesen tartalmazzak.

A tablazatban feltintetett értékek elvi hatastavolsagok, amelyek akkor valnak wvalos
hatastavolsagga, ha az elvi hatastavolsagon belil van olyan Gvezeti besorolasu teriilet,
amelyre vonatkozik. Udiilé- és egészségiigyi teriilet egyik esetben sincsen az erre kiszamolt
elvi hatastavolsagon belil, tehat 4dilé és egészségligyi teriiletet egyik esetben sem érint a
hatastertlet. A tablazatban vastagon szedtitk azokat a hatastavolsag értékeket, amelyek az
elé6bbi gondolatmenet alapjan  valés hatastavolsaignak mindésiilnek, tehat van a
hatastavolsagon belill hozza tartoz6 Gvezet.

A fentiek szerint a vizsgalt utak hatastertiletébe falusias, kertvarosias lakotertletek, vegyes
teriiletek, gazdasagi tertiletek és a zajtél nem védendo tertiletek esnek.

A fenti (utkategériatol, forgalmi szakasztol és OvezetektSl fiiggéen valtozo)
hatastavolsagokkal megszerkeztett hatasteriilet térképeket a 10. melléklet
tartalmazza.

A fenti hatasteriilettel az egyes valtozatok esetében a kévetkezd zajtol védendd
teriiletek érintettek:

1. valtozat
- az 4j 87. téutnak a szakasztol figgéen 75-105 m sugard kornyezetébe esé zajtol nem
védendé tertletek. E valtozat esetében e teriileteken beépitett tertilet nincsen.
- az 4j 87. téutnak a szakasztol fuggben 210-225 m sugard kornyezetébe esé gazdasagi
tertletek.
- az 4 87. féutnak a Lukdcshaza-Készegfalva kozotti szakaszanak 210 m sugara
kornyezetébe esé lakoovezeti tertiletek. E tertiletekre es6é beépitett vagy beépitésre szant
tertletek:

Koszegfalva: 141/1. hrsz., Erdészhaz u. 79. (haz, udvar)

0377/5-8,10-13,15,22-24,27-29. hrsz-u szanté teriletek
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- az 4j 87. — 89. ut Osszek6td ag 40 m sugard kornyezetébe esé zajtol nem védends
tertletek. E tertileteken beépitett teriilet nincsen.
- az 4j 87. — 89. ut Osszekoté ag 75 m sugaru kornyezetébe esé gazdasagi tertletek. E
tertuleteken beépitett tertilet nincsen.
- a meglévé de felgjitasra kerilé Lukacshaza bekoté ut 24 m sugard kérnyezetébe esé
lakoteriiletek. E tertletekre esé zajtol védendo beépitett vagy beépitésre szant tertletek:
Lukacshaza: 24. hrsz., Készegi u. 30. (haz, udvar)

26. hrsz., Készegi u. 19. (haz, udvar)

27. hrsz., Készegi u. 21. (haz, udvar)

28. hrsz., Készegi u. 23. (haz, udvar)
- a meglévé de felgjitasra keriilé Lukacshaza bekoté ut 20 m sugard kérnyezetébe esé
gazdasagi és zajtél nem védendo tertiletek.

2. valtozat
- az 0j 87. téutnak a szakasztol figgben 75-115 m sugard kornyezetébe esé zajtol nem
védendé tertletek
- az uj 87. féutnak az M86-Sopte csp. kozotti szakaszanak 250 m sugara kérnyezetébe esé
gazdasagi teriiletek
- az 0 87. sz. féutnak a K&szegfalva-Orszaghatar kozotti szakaszanak 160 m sugara
kornyezetébe esé lakoteriletek:

Ké&szeg 4905. hrsz-u beépitett ingatlan és a

4904., 044/42,48. hrsz-u beépitetlen ingatlanok.

- az 4j 87. — 89. ut Osszek6td ag 55 m sugard kornyezetébe esé zajtél nem védendd
tertletek
- az 4j 87. — 89. ut 6sszekots ag 120 m sugard kérnyezetébe esé gazdasagi tertiletek
- az 4j gyongyostalui bekétéut 35 m sugard kérnyezetébe esé gazdasagi teriiletek és zajtol
nem védend§ teriiletek
- a meglévé de felgjitasra keriilé Lukacshaza bekoté ut 25 m sugard kérnyezetébe esé
vegyes tertletek, 20 m sugard kornyezetébe esé gazdasagi teriiletek és 10 m sugard
kornyezetébe tartozé zajtdl nem védend6 tertiletek

3. valtozat
- az 4j 87. féutnak a szakasztdl fuggben 75-115 m sugaru kornyezetébe esé zajtdl nem
védends tertiletek
- az uj 87. féutnak az M86-Sopte csp. kozotti szakaszanak 250 m sugara kérnyezetébe esé
gazdasagi teriiletek
- az 0 87. féutnak a Lukdcshaza-Készegfalva kozotti szakaszanak 195 m  sugara
kornyezetébe esé lakotertiletek:
Készeg (Koszegfalva): 0377/5-8,10-12,22-24 27-29 hrsz-u beépitetlen ingatlanok.
- az uj 87. féutnak a Készegfalva-Orszaghatar koézotti szakaszanak 160 m sugara
kornyezetébe esé lakotertiletek:
Készeg 4905. hrsz-u beépitett ingatlan és a
4904., 044/42,48. hrsz-u beépitetlen ingatlanok.
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- az 4j 87. — 89. at Osszek6td ag 55 m sugard kornyezetébe esé zajtél nem védendd
tertletek

- az 4j 87. — 89. ut 6sszekots ag 120 m sugaru kérnyezetébe esé gazdasagi tertiletek

- az 4j gyongyosfalui bekotéut 30 m sugarda kérnyezetébe esé gazdasagi teriiletek és zajtol
nem védendd teriiletek

- a meglévé de felgjitasra kerilé Lukacshaza bekoté ut 45 m sugard kérnyezetébe esé
gazdasagi teriiletek és zajtol nem védend§ teriletek, valamint 55 m sugard kornyezetébe
es6 lakotertletek:

Lukdcshaza: 26-29. hrsza és 160/1. és 161/1. hrsz-a ingatlan.

Hatarérték feletti zajterhelés kialakuldsanak lehetSsége

Abban az esetben amikor a kozlekedési eredetl zajterhelés mértéke a beruhazas
eredményeképpen a fent leirtak szerint csokken, a zajterhelési hatarérték-tallépés
vizsgalatanak nincsen értelme. Ezt vizsgalni a novekvé zajkibocsatasu szakaszokon
érdemes.

Az épulé (igy novekvd kibocsatasu) féutaktdl szarmazéd zaj minden valtozat barmely
szakaszan, barmely védendé Ovezetben (gazdasagi, vegyes, és lakoteriileten) az uttdl
szamitott 55 m tavolsagban a hatarértékre csokken, igy esetleges zajterhelési hatarérték
tullépés csak ezen a teriileten belil alalkulhatna ki.

A fejlesztésre kertul6 8641. sz. Lukacshazi mellékuttol szarmazo zaj lakotertileten az uttol
szamitott 15 m tavolsigban a hatarértékre cs6kken, vegyes és gazdasagi teriileten
semmilyen tivon nem alakul ki hatarértéket meghaladé terhelés. Igy esetleges zajterhelési
hatarérték tallépés csak a 15 m-en belili lakoterileten belil alalkulhatna ki.

A fenti tavolsagokon beliil csak beépitetlen teriiletek talalhatdk, igy a forgalombdl
eredd zaj hatarérték tullépésre egyelSre egyik valtozat esetén sem kertil sor.

A Készeg, Olmodi utcai Lke-Z 6vezeti jelii lakéteriilet 044/48. hrsz-t ingatlananak
a 2. és 3. valtozat esetén megvalosulé uthoz 50 m-nél koézelebbi (jelenleg
beépitetlen) részein hatarértéket meghaladé zajterhelés alakulhat ki. Emiatt ezen
a teriileten beépitési véddtavolsagot kell kijel6lni, vagy zajvédd fallal kell
biztositani a hatarérték teljesiilését.
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3.5.5. Zajvédelmi intézkedések

> A kivitelezés soran a nyomvonal féldmévének megépitése D-r6l E-i iranyba haladéan

torténjen, ezaltal a f6ldmu anyaganak beszallitasa Gyongy6sfalu, Lukacshaza és egyéb
lakéteriiletek érintése nélkil, az épulé nyomvonalon haladva megvaldsithato.

A féldmunkakat és szallitasi tevékenységet csak olyan gépekkel, jarmutvekkel lehet
végezni, amelyek zaj-kibocsatasa nem 1épi tdl a jogszabalyban megengedett értékeket.
Lehet6ség  szerint  kozeli  anyagnyerGhelyeket kell igénybe venni, a szallitas
zajhatasanak csékkentése érdekében.

A foldmunkagépeket és teherjarmiiveket folyamatosan szakszervizeknek kell karban
tartatni. A motorok folyamatos ellenérzésével, a motorok folyamatos
beszabalyozasaval tarthatok a zajkibocsatasi értékek.

Az tizemelés fazisiban a Készeg, Olmodi utcai Lke-Z 6vezeti jeld lakoteriilet 044/48.
hrsz-t ingatlananak a 2. és 3. valtozat esetén megvalosulé uthoz 50 m-nél kozelebbi
(jelenleg beépitetlen) részein hatarértéket meghaladd kozlekedési zajterhelés alakulhat
ki. Emiatt ezen a teriileten a jovOben beépitési védétavolsagot kell kijeldlni, vagy

zajvédd fallal kell biztositani a hatarérték teljestilését.
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3.6. Természet- és tajvédelem
3.6.1. Természetvédelem

3.6.1.1. Alapaillapot, alapadatok

A tervezett beruhazassal érintett terilet a vegetacios tajbeosztas szerint a Nyugat-
dunantuali régié nagytaj Gyéngyosi és Pinka-sik vegetaciotajahoz tartozik.

A tervezett beruhazassal érintett teriilet Lukacshazatél D-re esé része a foldrajzi
tajbeosztas szerint a Nyugat-Magyarorszagi peremvidék nagytaj, Sopron-Vasi-siksag
kozéptaj, Gyongyosi-sik kistajahoz tartozik, a Lukacshazatol E-ra esé része a Nyugat-

Magyarorszagi peremvidék nagytaj, Alpokalja koézéptaj, Vas-hegy és Készeghegyalja
kistajra, az alabbi vazlat szerint.

L

Gyongydsi sik

St s

-

24. abra

A Gyongyés-sik altalanos névényzeti leirasal?

“Vegetacidjat tekintve atmeneti jellegli teriilet, ahol nyugatrél kelet felé haladva a
potencialis vegeticiéban a gyertyanos-télgyesek helyét cseres-tolgyesek veszik at. Eszaki
részén mar kisalfoldi jellegl gyertyanos-kocsanyos tolgyesek, Vat és Porpac térségében
cseres-kocsanyos tolgyesek is vannak. A gyakran valtozo6 vizgazdalkodasu, savanyu talajok

12 Forras: https:/ /www.novenyzetiterkep.hu/node/398#3.2.13.
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természetes modon is a télgyfajoknak kedveznek, e tendenciat (az elegyfafajok hianyat) az
erdégazdalkodas is erdsitette.

A kistaj gyeptarsulasai masodlagosak, mara mind j6 allapotd nedves és tde kaszalok, mind
a szarazabb gyepek er6sen megfogyatkoztak, a feltorések, mesterséges erddsitések és
természetes szukcesszio kovetkeztében. A kisebb folyok, patakok melletti ligeterd6k
szinte kivétel nélkil megsemmistiltek, a vizfolyasokat kiséré noévényzetet ma
6zonnovények uraljak. Szombathely térsége a mez&gazdalkodas szamara alkalmas talajok
miatt csaknem erdétlenné valt, jelentés erd6tombok csak kotottebb talajokon (Acsad és
Porpac koril) maradtak fenn, de ezekben is sok a telepitett fenyves.

Floraja eléggé elszegényedett, de még megtalalhatok és altalaban meghatarozok az
Alpokalja elemei. Ilyenek az tide erd6kben a volgycsillag (Astrantia major), erdei galaj
(Galium sylvaticum), magyar varfd (Knautia drymeia), pettyegetett lizinka (Lysimachia
punctata), acidofil szegélyekben a dunantuli sas (Carex fritschii), szakallas orbancfd
(Hypericum barbatum), halvany perjeszittyé (Luzula pallescens), nedves réteken az északi
sas (Carex hartmannii), buglyos szegfli (Dianthus superbus), sarga kigyokapor (Silaum
silaus). Fontosak az egykori legel6k, katonai gyakorloterek pionirjai (lengeftfajok — Aira
spp., kékesillag — Jasione montana, egércsenkesz-fajok — Vulpia spp.) és iszapnovényei

(latonyafajok — FElatine spp., gombostermést  szittyé — Juncus sphaerocarpus,
békaboglarka — Ranunculus flammula). Keleti részén mar alféldi jellegh fajok is

telbukkannak (kisvirdgi kakukktorma — Cardamine parviflora, télisis — Cladium mariscus,
mocsari kutyatej — Euphorbia palustris).

Gyakori él6helyek: OC, L2b, E1, K2, Kla; kozepesen gyakori él6helyek: P2b, D34, OB,
RC, RB, RA, J6, P2a, BA; ritka él6helyek: P7, J1a, Bla, P45, B2, B5, OA, J4, A3a, A1, D2,
E2, A23,]2, J5.

Fajszam: 600-800; védett fajok szama: 40-60; 6zonfajok: zold juhar (Acer negundo) 1,
balvanyfa (Ailanthus altissima) 1, gyalogakdc (Amorpha fruticosa) 2, tajidegen 6szirdzsa-
fajok (Aster spp.) 2, amerikai kéris (Fraxinus pennsylvanica) 1, kisviragu nebancsvirag
(Impatiens parviflora) 1, japankeseraft-fajok (Reynoutria spp.) 3, akiac (Robinia
pseudoacacia) 3, aranyvessz6-fajok (Solidago spp.) 4.”

A Vas-hegy és K8szeghegyalja altalanos névényzeti leirasal3

“Viszonylag homogén vegetacioju, atmeneti sav a Koszegi-hegység és el6terének
dombvidékei kozt. Potencialis vegetaciojat zOmmel (gyakran mészkertls jellegd, néhol
erdeifeny6-elegyes) gyertyanos-kocsanytalan tolgyesek jelentik, keleti felén mar cseres-
tolgyesekkel, északi oldalakon kisebb biikkésokkel. Kivételes szinfoltot jelent a Vas-hegy
hazai részének tombje, sziklai tarsulasokkal. A kisebb folyok mellett égerligetek és
(egykor) keményfas ligeterd6k alltak.

A kista) mai képében igen jelentés a jellegtelen, fajszegény gyertyanos-tolgyes
szarmazékok aranya. HErdészeti prioritas a fenyéfajok mesterséges elegyitése vagy
clegyetlen telepitése — ennek eredményeként az utébbi 50 évben egész erd6tombok
alakultak at teljes mértékben. A hagyomanyos gazdalkodast idéz6 fives, nyilt tolgyeseknek

13 Forras: https:/ /www.novenyzetiterkep.hu/node/398#3.2.13.
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mara hirmondodja is alig maradt. A még fél évszazada is fejlett rétgazdalkodas teljesen
megszint, s a rétek vagy beerddsiltek, vagy gyakran szantéva valtak. Elsésorban a
vizkozeli él6helyek invazios fert6zottsége nagyon jelentds.

A tertilet flérajaban még vannak bizonyos dealpin fajok (hamvas éger — Alnus incana,
sz6ros baraboly — Chaerophyllum hirsutum, fehér safrany — Crocus albiflorus), féleg a
folyok mellett leereszkedve. Szamos értékes acidofil faj tikrozi vissza a geoldgiai

adottsagokat (dunantuli sas — Carex fritschii, porosz bordamag — Laserpitium
pruthenicum, kerekleveld kortike — Pyrola rotundifolia), ezek azonban erésen

visszaszoruloban vannak. Kiulonleges fajok gyGjtéhelye a hivos Pinka-szurdok
(csipkeharaszt — Selaginella helvetica, erdei csillaghir — Stellaria nemorum) és a kornyezé
palahegyek xerotherm noévényzete (északi fodorka — Asplenium septentrionale, sovany
veronika — Veronica dillenii). Orszagosan is kiemelked6ek a K&szeg melletti tézegmohas
lapok és egyéb lapi tarsulasok (gyepes sas — Carex caespitosa, tézegmohafajok —
Sphagnum spp., gyapjusasfajok — Eriophorum spp.).

Gyakori él6helyek: K2, OB, OC, K7b; kézepesen gyakori él6helyek: L.2a, RB, RC, D34,
P2a, P2b, E1, K5; ritka él6helyek: H2, 5, B2, Bla, B5, 14, G3, RA, BA, OA, D34, D5,
H4, A1,N13

Fajszam: 800-1000; védett fajok szama: 60-80; 6z6nfajok: zold juhar (Acer negundo) 2,
balvanyfa (Ailanthus altissima) 1, tdjidegen Gszirdzsa-fajok (Aster spp.) 2, amerikai koris
(Fraxinus  pennsylvanica) 1, kisviragi nebancsvirag (Impatiens parviflora) 1,
japankeserifi-fajok (Reynoutria spp.) 1, akiac (Robinia pseudoacacia) 3, aranyvessz6-fajok

(Solidago spp.) 4.”

A tervezési teriilet és a természetvédelmi teriiletek viszonya

Orszigosan védett teriiletek

A 2. és 3. nyvv.-ok nem érintenck kozvetlentl orszdgos vagy helyi szinten védett
természeti  terlleteket. E  valtozatokhoz  legkézelebbi — orszagos — jelent6ségt
természetvédelmi teriilet a K6szegi t6zegmohas lap Természetvédelmi Teriilet és az
azt 6vezd, “ex lege” védett lap mindsitést teriilet. E tertilet déli, kicsicsosodo sarkat a 2-
3. valtozatok k6zo6s szakasza koézeliti meg, mintegy 30 m-re. (A helyszini bejarasok
tapasztalatai szerint valdjaban a tervezett nyomvonal min. 200 m-es kérnyezetében
biztosan nincsen lapi jellegti élShely vagy névényzet) A masodik legkdzelebbi védett
teriillet a K&szegi Tajvédelmi Korzet, ezt a 2-3. nyvv.-ok 250 m-nél jobban nem kézelitik
meg,.

Az 1. nyvv. egy ponton — a 87. ut jelenlegi nyomvonalara valo, K&szegfalva melletti
visszatérésénél — koézvetleniil is érinti mintegy 0,7 ha-on az orszagos védettségii
Készegi Tajvédelmi Korzet teriiletét. Az érintett terillet mérete a Gyongyos-patak
szukséges mederathelyezése folytan 2 ha is lehet. Mas orszagos jelentGségl
természetvédelmi tertletet az 1. nyvv. nem kozelit meg.
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Ko6z6sséei jelentéséett (Natura2000) természeti teruletek

A 2. és 3. nyvv.-ok nem érintenek kézvetleniil Natura2000 természeti tertileteket. E
valtozatokhoz legk6zelebbi Natura2000 terilet a Gyongyos-patak és kdészegi Also-rét
(HUONZ20020) kilonleges természetmeg6rzési terilet, melyet a 2-3. nyvv.-ok 220 m-nél
jobban nem koézelitik meg.

Az 1. nyvv. egy ponton — a 87. ut jelenlegi nyomvonalara valo, K&szegfalva melletti
visszatérésénél — kozvetlenil is érinti mintegy 1,2 ha-on a Gyodngyo6s-patak és
készegi Also-rét (HUON20020) kiilonleges természetmegOrzési teriiletet. Az
érintett teriilet mérete a Gyongyos-patak szikséges mederathelyezése folytan 3,3 ha is
lehet. Mas Natura 2000 teriiletet az 1. nyvv. 220 m-nél jobban nem kézelit meg.

A fenti érintettség miatt Natura 2000 hatasbecslési dokumentaciot készitettiink,
melyet a 2. melléklet tartalmaz.

Nemzeti 6koldgiai halézathoz tartozoé teriiletek

A nyomvonal-valtozatok mindegyike érint — kilonb6z6 mértékben — az orszagos
6kologiai hal6zat magtertiletébe és Skologiai folyoséd vezetébe tartozo teriileteket.

A nyomvonalak altal érintett vagy megkozelitett Okologiai halozati elemek felsorolasa
Szombathelytél Készeg iranyaban haladva:

1. Pusztacs6tél Ny-ra elterilé (felhagyott katonai 16szerraktar korili) erdd,
magtertlet. A nyomvonalak kozil egyik sem érinti kdzvetlenil, a 3. nyvv. ~50 m-
re megkozeliti.

2. Lukacshaza-Nemescso-Készegfalva — kozotti,  Kisléces-Nagyléces  ddlénevid
erd6tomb, magteriilet. A nyomvonalvaltozatok kozil az 1. és 2. valtozat csak kis
mértékben érinti, a 3. nyvv. ~60 m hosszban a peremi részét atszeli.

3. Lukacshaza-Nemescso-Készegtalva  kozotti, Els6-Stard  dalénevd  erd6témb,
6kologiai folyosd, kézvetlentl kapesolddik a  fentihez. A nyomvonalak kézil a 1.
és 3. valtozat kis mértékben érinti, a 2. valtozat elkerili.

4. Készegfalvatol EK-re elteriilé erd6tdmb, magteriilet. Minden nyomvonal érinti,
elkertilése nem is lehetséges. Az érintettség mértéke az érintési szakaszhossz
tekintetében az 1. és 3. nyomvonalvaltozat esetében hasonl6, 980 m. A 2. nyvv.
1170 m hosszusagban szeli at az erdét.

5. Készegtdl EK-re elterills erd6témb, dkolégiai folyosd. A 2. és 3. nyvv.-ok k6zos

szakasza érinti 1000 m hosszban, elkertilése nem is lehetséges.

130



Epitd Kft.

Sk

25. abra: Az orszagos 6kologiai halézat (narancs: oko.folyosd, z6ld: magteriilet)
és a tervezett nyomvonalak viszonya

A tervezett utakkal érintett teriiletek él6vilaga
A tervezett beruhazas koérnyezetének élShelytipusait a 4/a. mellékletben szerepld élGhely-

térképen, természetességi értékiiket a 4/b. mellékletben szereplé térképen abrazoljuk.

A tervezési teriilet él6vilaganak részletes leirasat az 1. melléklet tartalmazza.

3.6.1.2. Hatotényezok, hatisfolyamatok

A létesités fazisaban

A létesités fazisaban realizalédik a beruhazas legjelent6sebb természetvédelmi hatasa, a
tertletigénybevétel, azaz az él6helyek alapvet6 megvaltoztatasa. Emellett a 1étesités soran
a kornyezetet, igy az élévilagot terhelik a tanulmany el6z6 fejezeteiben targyalt levego-
tisztasagi és zajhatasok is, az ott szamitott hatastertleteken beliil. Mig az el6bbi részben
végleges, visszafordithatatlan hatas, ugy az utébbiak atmeneti, csak az épités id6szaka alatt
fennall6 zavaré hatasok.
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A tertilet-igénybevétel soran a tertilet burkolasra kertil6 részén az él6helyek megszinnek,
mig a rézsik, arkok teriiletén jelentésen atalakulnak. A névénytelepités soran a rézsik
nagy részén gyepes/bokros/fas tertilet alakul ki.

A vizsgalt nyomvonalak mindegyike — kilonoésen a 2. és 3. nyvv. — hosszu szakaszokon
érint kozepes vagy jo természetességl gyep- és erdétertileteket. Az erdétertiletek potlasara
csererdositést tervez a beruhazé. Természetvédelmi szempontbdl az lenne idedlis, ha az
erdéigénybevétellel érintett erd6tomb teriiletének egységben valé megbrzésére alkalmas
helyszinen torténne a csereerddsités.

Az 1. mellékletben szerepld él6vilagvédelmi leiras szerint a beruhazassal érintett tertileten
el6fordulhatnak védett névényfajok is. A soptei reptér és gyakorlotér kornyékén E2
jellegti él6helyeken (veres csenkeszes rétek) elszortan agarkosbor, a készegi Alsé-erd6 S4
jellegli él6helyein (iltetett erdei fenyvesek) szalkas pajzsika, a Szombathely-Sopron
mezsgyéjében egyéb értékes fajok (Linum austriacum, Geranium pratense) eléfordulasa
lehetséges. Ezek pontos helyének feltérképezése azonban csak egy aprilis-janiusi
id6szakot teljes egészében tartalmaz6 idészakban lehetséges. Ez a munka a mas okokbdl
is szitkségesnek tartott kérnyezeti hatastanulmany kereteiben végezhet6 el.

Az élévilagvédelmi lefras szerint a tertlet allatvilaganak bemutatasa — mivel jelen el6zetes
vizsgalatot vegetacios id6szakon kivil kellett elvégezni — javarészt a potencialis élGhelyek
vizsgalata és a szakirodalmi adatok alapjan tortént. Ennek alapjan megallapithat6, hogy a
nyomvonal-valtozatokkal érintett él6helyek tobb védett madar- és denevérfajnak adnak
szaporodé és taplalkozé élShelyet. Az 1. valtozattal érintett GyongyOs-patak mentén a
Magyarorszagra jelentSs erbfeszitésekkel visszatelepitett védett eurazsiai héd is el6fordul.
A rovarvildg felmérése csak tobb vegetacids id&szakon keresztil végzett terepi
munkalatokkal lehetséges, ez is kdrnyezeti hatastanulmany kereteiben végezhet6 el.

A 1étesités soran fellépé £6 — élévilagot érinté — kérnyezeti hatotényezbk:
- a beruhdzas kézvetlen tertiletén fellép6 él6hely megsziintetd hatas
- a beruhdzas hatasteriletén fellépé zavard hatds, mely legjobban a madarvilagot érinti
- a fragmentaciés hatas, mely a jelenleg egységes erd6tombok és gyepteriletek
széttagolasabol, azok egymastol valé elvalasztasabol adodik
- az invazios fajok térnyerésének el6segitése a bolygatas altal

A fentiek miatt a beruhazas él6vilag-védelmi hatasa nem tekinthet6 jelentéktelennek.

Az izemelés fazisaban

A forgalom zavard hatdsa

A forgalom karos kornyezeti hatasa a leveg6-és zajterhelés megnévekedése, valamint ide
sorolhaté él6vilagvédelmi szempontbdl a forgalom optikai ingere is. A szamitasok azt
igazoltak, hogy a beruhazas megvalésulasa utain nem lesz az emberi, vagy természeti
kornyezetre karos mértékd a leveg6terhelés mértéke, a zajterhelés novekedése azonban
jelentSs zavard hatassal birhat.
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Az uzemelés soran fellépé {6 — él6vilagot érinté — kornyezeti hatétényezok:
- a kozlekedés hatasteriletén fellépd — féként zajbdl ered6 — zavar6é hatas, mely
legjobban a madarvilagot érinti
- a fragmentaciés hatas, mely a jelenleg egységes erd6tombok és gyeptertletek
széttagolasabol, azok egymastol vald elvalasztasabol adodik
- az invazios fajok térnyerésének el6segitése a jelenleg tombszerti él6helyek feltarasa
altal

Az it nyomvonala mint mesterséges akadaly
Altalanossagban elmondhatd, hogy az utak az allatok mozgasat akadalyozzak, egyes

tertleteken a kozleked6 autdk pusztulasokat okozhatnak.

Jelen esetben a tervezett ut nem keresztez kiemelt kétéltt vonulasi utvonalat, de az érintett
gyep- ¢és erdéteriiletek széttagolasa altal az egyéb allatfajok mozgasat akadalyozni fogja.

Az uton torténé atkelést segitik majd a kisebb allatfajok szamara a 100-150 cm atmer6jd,
vizfolyasokat és arkokat érinté atereszek, melyek elsédlegesen a vizelvezetést szolgaljak,
de masodlagos funkcidjukat tekintve éléhely 6sszekapcsolo szerepiik is van.

A tervezett U4j ut esetében fel kell késziilni a nagytestli vadak mozgasara is a teljes
nyomvonalon, Szombatelytdl az orszaghatarig, mivel a nyomvonalak nagy szamu vad altal
hasznalt szant6- és erdSteriileteket szelnek at. Az érintett szantoteriiletek is a vad szamara
kedvezé médon mozaikos szerkezetliek, a szantotertileteket kisebb erdéfoltok tagoljak. A
tervezett ut a vadak buvohelyei és ivohelyei illetve taplalkozé helyei koz6tt fog haladni, igy
a vadak atjarni kényszeriilnek majd az uton.
Az elbzetes vizsgalat készitésekor végzett terepi bejarasok soran fényes nappal tobb
szarvascsoportot is lattunk, tébbek kozott olyan forgalmas, zavart helyeken is mint a
Szombathely-Sopron vasut és a Szombathely-Sopte kézut altal kozrezart szantoterilet,
vagy a Gyongyosfalutdl és a 87. ut jelenlegi vonalatél minddssze 6-700 m-re K-re talalhaté
két kis erd6tomb kozotti szanto.
A tervezési terillet az Fszak-dunantili vadgazdalkodasi tdj Alpokaljai tajegységéhez
tartozik. A Vadgazdilkodasi Adattar 2017/2018. évi statisztikai kiadvanya szerint a
tervezési tertileten a nagytestd vadak kozil a gimszarvas, a vaddiszno és az 6z az orszagos
atlag korili gyakorisagt, a muflon Készeg kornyékén el6fordul, damszarvas nem jellemzé.
A fentick miatt vadvéds kerités telepitése esetén vadatjarok épitése javasolt. Ezek
létesitése nem természetvédelmi, hanem kozlekedésbiztonsagi szakkérdés. A késébbi
kornyezeti hatastanulmany készitéskor ezek a dontések varhatéan mar ismertek lesznek.
A vadatjarok javasolt helyszinei:
* 1. valtozat esetén: 14+000 — 15+000 km sz. (Lukacshaza — Készegfalva k6zott)
e 2.¢s 3. valtozat esetén:

e 13+500 — 14+500 km sz. (Lukacshaza — K6szegtalva kozott)

* 16+500 — 17+500 km sz. (K6szegfalva — K6szeg kozott)

* 214000 — 22+000 km sz. (tervezési szakasz vége el6tt)
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3.6.1.3. Természetvédelmi intézkedések

> A kedvezétlen hatasok mérséklése érdekében az élévilag szempontjabdl
legkedvez6tlenebb hatast névényzetirtast fészkelési, szaporodasi id6szakon, azaz marcius-
augusztus honapokon kivil kell végezni, hogy a novényzetirtas ne okozza mar elindult
szaporodasi, utodnevelési folyamatok megszakitasat.

> Az igénybe vett erd6teriileteket potolni kell. A csereerdésitésre lehetSleg meglévd
erd6tombho6z kapcesolddva kertiljon sor.

> Az okolégiai  halézathoz tartozé tertleteket, Natura 2000  tertleteket,
gyeptertleteket és erdéterileteket felvonulasi terilet, anyagdeponalasi teriilet céljara nem

szabad igénybe venni.

> Az orszagos Okologiai halézathoz tartozé tertiletekkel, Natura 2000 teriiletekkel
illetve erd6 vagy gyep mivelési agu tertiletekkel hataros tertleteken ideiglenes elkeritést
kell alkalmazni a kisajatitasi hataron, annak érdekében, hogy a kivitelezés kozben tovabbi
¢l6helyek degradalédasa nem koévetkezzen be.

> A féldmunkak és burkolasi munkak elkészilte utani ndvénytelepités soran csak
6shonos, nem tajidegen, nem agressziven terjedd, a klimavaltozas hatasainak is ellenalld
novényfajokat kell alkalmazni.

> A 2. és a 3. nyomvonalon 1évé fak odvai a kivagas el6tt atvizsgalasra keriljenek,
mivel ott telel6 denevérkolonidk lehetnek. Ha ilyen fak véletlentl kivagasra kertilnek,

akkor mihamarabb értesiteni kell a tertilet illetékes természetvédelmi Srét.

> Vadvédo kerités telepitése esetén vadatjarok épitése javasolt.
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3.6.2. Tajvédelem
3.6.2.1. Alapallapot, alapadatok

Tdjrendszertani besorolds

A tervezett beruhazassal érintett teriilet Lukacshazatél D-re esé része a foldrajzi
tajbeosztas szerint a Nyugat-Magyarorszagi peremvidék nagytaj, Sopron-Vasi-siksag
kozéptaj, Gyongyosi-sik kistajahoz tartozik, a Lukacshazatél E-ra es6 része a Nyugat-
Magyarorszagi peremvidék nagytaj, Alpokalja koézéptaj, Vas-hegy és Készeghegyalja
kistajra, az alabbi vazlat szerint.

Tajkeép, tajszerkezet, tajhaszndlat

A tervezési terilet Nemescsotol D-re esé része (Gyongyosi-sikra esé része) erddkkel
kevéssé tarkitott, kozel sik, kozlekedési 1étesitményekkel (utakkal, vasutakkal, repul6térrel)
atsz6tt taj, melyben a beépitett telepilési, gazdasagi, intézményi és a mezbgazdasagi
teriiletek hatarozzak meg a taj arculatat.

A tervezési teriilet Lukdcshazatol E-ra, tehat a K&szeghegyalja kistdjra esé részén a taj
mozgalmassagat a fentivel ellentétben inkabb a természetes elemek hatarozzak meg, mint
a 300-350 m kozott valtozé magassagu dombok és koztik huzodé erdzids volgyek, a
dombokon talalhaté kozepes természetességt erddk, gyimolesosok, szE16 tertletek. Itt is
“szinezik” a tajat er6s antropogén elemek, pl. a készegi dombépitéses hulladéklerako, vagy
a téglagyar és agyagbanydja, valamint ezek mellett nemrégiben telepitett napelem park, de
ez a rész tajképileg mégis “érdekesebb” mint a D-i rész.

A két rész kozotti kilonbség az alabb ismertetett tajképvédelmi Gvezeti besorolasban is
megmutatkozik.

Tajvédelmi szabdlyozottsig

A tervezett beruhazas mindhirom valtozata, a tervezési teriilet E-i részén ,otajképvédelmi
szempontbol kiemelten kezelendé Gvezetet” érint. (orszagos teriletrendezési tervben
megallapitott, kiemelt térségi és megyei teriiletrendezési tervekben alkalmazott Ovezet,
amelybe a természeti adottsagok, rendszerek, valamint az emberi tevékenység
kolcsonhatasa, valtozasa kovetkeztében kialakult olyan tertiletek tartoznak, amelyek a taj
latvanya szempontjabol sajatos és megkiilonboztetett fontossagl, megbrzésre érdemes
esztétikai jellemzo6kkel birnak)

Ez az Gvezet az érintett tertleten kozel egybe esik a orszagos jelent6ségi tajképvédelmi
Ovezettel.
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?km

26. abra: A tajképvédelmi szempontbol kiemelten kezelendd 6vezetet (zoldes teriilet)
érintettsége (1. v: zold, 2. v: piros, 3. v.: kék)

A tajképvédelmi szempontbdl kiemelten kezelendé 6vezetben a kdzlekedési és energetikai
infrastruktara-halozatokat, erémuveket és kiseromiveket a tajképi egység megdrzését és a
hagyomanyos tijhasznalat fennmaradasait nem veszélyezteté muszaki megoldasok
alkalmazasaval kell elhelyezni.

A fenti el6irasokat a tervezés késébbi fazisaiban figyelembe kell venni. A tervezett utak
szintbeli és magassagbeli vonalvezetésének tervezése soran — a mduszakilag lehetséges

mértékig — igyekeztek a latvanyvédelem és a geomorfologiai formak megdrzésének
szempontjait figyelembe venni.

3.6.2.2. Hatotényezdk, hatisfolyamatok

A létesités soran

Az ¢épités hatasa tajvédelmi szempontbol (eltekintve az épités eredményétSl, a
létesitménytSl, amelynek hatasait az ,,izemelés” cimszo alatt elemezzik) altalaban
atmeneti valtozasokat okoz, de hatasa lehet végleges is. Végleges vagy inkabb hosszu tava
hatasai az anyagnyeré helyeknek lehet, ezek vizsgalata azonban nem jelen tanulmany
keretei k6zott torténik.
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Az ut épitése egyiitt jar a terepfelszin megvaltoztatasaval, bevagasok és toltések
kialakitasaval, a felszin id6szakos, épités idejére korlatozédo roncsolasaval a kisajatitasi
terileten kivili igénybevételek esetén. A terepfelszin valtozasabol, az ¢épitési
munkalatokhoz  sziikséges felvonulasi tertletekbél és a  keletkezé6 hulladékok
elhelyezésébdl szarmazé bolygatas, terileti igénybevétel a nyomvonalon kivil esé
teriiletekre is kiterjedhet.

Az ut épitésekor a tajban a legjelent6sebb valtozast a munkagépek latvanya okozza,
azonban ez a hatas csak id6szakos és konnyen elviselhetd.

Az iizemelés soran

A létesités eredményeképpen létrejovo létesitmény puszta létezésével (térfoglalasaval),
fragmental6 hatdsaval alakitja a tajat. A 1étesitmény térfoglalasanak tajvédelmi hatasai:

Egyedi tijértékekre gyakorolt hatis

Az egyedi tajértékek altalaban elszortan, szigetszerlien jelennek meg a tajban. Egy utpalya
létesitésének hatasa kettés lehet, negativ, ha megszinteti a tajértéket, pozitiv, ha
hozzajarul feltarulasahoz, bemutatasahoz.

A tervezett beruhazas nyomvonalvaltozatainak 300 m-es kornyezetében 2 nyilantartott
tajérték talalhat6 a Budapesti Corvinus Egyetem Tajépitészeti Kara altal létrehozott
tajertektar.hu adatbazisa szerint:

1. Ké&szegtalva melletti erd6 szélén allo kéoszlop
A tajérték nem lathato, valdjaban a tajkép alakitasaban nem vesz részt. Az oszlop a
2. nyomvonalara esik, e valtozat megvalosulasa esetén athelyezhetd.

2. Lukacshaza, temet6 és kapolna
A tajértéket a nyomvonalak 250 m-nél jobban nem kozelitik meg, nem takarjak ki.

Tdjhasznalati modokban és tijszerkezetben bekovetkezd viltozasok

A kisajatitasi teriileten belil megszinnek a korabbi muvelési agak, természetes, vagy
természetkozeli tertiletek, egyedi tajértékek, helyettik kozlekedési sav alakul ki. A
kisajatitott teriileten sziikség és lehet6ség van biologiailag aktiv feltletek kialakitasara (pl.
csomoponti agak kozotti elzart terilet, rézstik). Tekintettel arra, hogy a tervezett utak
részben kozepes természetességl erdds és gyepes terlleteket, valamint hagyomanyos
tajhasznalatd  (sz6l6, gyumolesos) tertleteket is elfoglalnak, a tevékenységnek
mindenképpen jelentSs tajformalé hatasa lesz. E tekintetben a meglévé utakat jobban
kihasznal6 1. valtozat hatasa kisebb mint a 2. és 3. valtozaté.

Az igénybe veend6 erdétertleteket — jogszabalyi kotelezettség miatt — a beruhazé
csereerddsités formajaban potolni koételes, de a gyep és gylimolesos teriletekre
vonatkozdan ilyen kotelezettsége nincsen. Raadasul a csereerdsités is csak teriiletében
biztositja az erd6 megmaradasat, a csereerddsitett tertilet mindsége, természetessége nem
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biztos hogy eléri az eredetileg igénybe vett teriletét, emellett az ut fragmentald,
feldarabol6 hatasat nem semlegesiti.

A beruhazas tehat a Készegtol K-re esé taj szerkezetét alacsony tajértékd elemmel (kézut)
osztja meg, a kozvetlentl elfoglalt tertileteken magas tajértékii tajhasznalati médot (erdé,
gyumolcsos) alacsonyabb tajértékd kozut valtja fel. Ennek hatasa a 2. és 3. valtozat esetén
jelent8s, az 1. valtozat esetén kevésbé jelentds. (Az 1. valtozat tajvédelmi hatasa tovabb
lenne csokkenthet6, amennyiben a valtozat Készegfalvat nem keriilné meg a jelenleg
tervezett nagy fvvel K-rél és E-r6l, hanem mar Készegfalvatol D-re visszacsatlakozna a
jelenlegi 87. utra. E valtoztatasnak egyéb jelent6s koltségvetési és kornyezetvédelmi
el6ényei is lennének, mig jelentés hatranya kérnyezetvédelmi szempontbdl nem mertl fel.)

Kapcsolatok dtvdgdsa

A tervezett utpalyak jelent6s természetkozeli tertilettomboket vagnak at (K6szeg kornyéki
erd6k, Soptei repulétér kornyéki gyepek), igy Osszetartozé természeti tertletek
kapcsolatanak akadalyozasara kertl sor. A nem természeti teriileteken (szantékon) is lehet
jelentésége az Gtnak, a természetvédelmi fejezetben targyalt vadmozgasok miatt.

Az ut altal atszelt mez6gazdasagi teriilettombok megkozelithet6sége is valtozik, bar a
tervezOk torekedtek arra, hogy a vonalvezetés lehetbleg az egyben mivelt teriiletek szélén
haladjon, valamint a kapcsolatok tovabbi biztositasara szervizutakat is terveznek.

A 2. és 3. valtozatok Készeg kornyékén 3 helyen kereszteznek turista utvonalakat,
koztik az orszagos kék taradtvonalat és a Maria-tt zarandokutat (Készeg, Olmodi ut
mentén halad). Az 1. valtozat utébbi kett6t nem keresztezi, két ,,alsébb rendu”
turautvonalat keresztez a Készegtalvi erd6ben.

27. abra: Erintett turistautak™

14 Forras: www.turistautak.hu
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Tajképben bekovetkezd viltozisok

Az Ut a nyomvonal és a magassagi vonalvezetés helyes kialakitdsa mellett is markans,
hatarozott elem a tajban.
A tervezett utszakaszok kozil a legjelentésebb tajképi hatasa:

® a minden valtozat esetén tervezett Koszegfalva-Nemescsé 8636. sz. Osszekotd ut
ujonnan kialakitandé feliiljaréjanak,

® a 2. és 3. valtozat esetén tervezett uj 87. ut — 8627. ut (Koészeg-Csepreg)
csomoépontjanak, valamint

® az 1. valtozat esetén tervezett Gj 87. ut, régi 87. ut talalkozasanal kialakitando
teluljaronak

lehet, mivel ezek a pontok:
® tajképvédelmi Gvezetre esnek
* Koészeg magasabb fekvést tertileteirdl, turista helyeirdl jol lathatok,

® kilonszintd csomopontok 1évén a terepbdl jelentésen kiemelkednek

A Lukacshaza-Nemescsé 8641. sz. 6sszekoté utat érint, valamint a Gyongyosfalui
tervezett killonszintd keresztez6déseknek a Készegi hegység nagyobb tavolsaga miatt csak
a lukacshazi és gyongyostalui sz6l6hegy K-i oldalabdl illetve a csomépontok 1-2 km-es
korzetébdl lesz jelentds tajképi hatasa és ezek a tertiletek mar nem esnek tajképvédelmi
Ovezetbe.

A Soptei uti (8639. sz. ut) tervezett kilonszintd csomoépont, valamint a Szombathely-
Sopron vasutvonalat keresztezé feliljaréd kérnyezete nagy tavosagig sik tertlet, ralatas a
csomopont 1-2 km-es korzetébdl lehetséges, a kozlekedési utakrol és a soptei lakotertlet
peremi részeir6l. Nem tajképvédelmi ovezet.

Az M86-r6l vald leagazas meglévé csomopont atalakitasaval torténik, tajképvédelmi
hatasa ezért nem jelentds.

A csomoépontok kozétti folytonos szakaszok tajképi hatasat alapvetéen az befolyasolja,
hogy milyen magas toltésen vagy bevagasban haladnak.

Az 1. valtozat a Készegfalvatol D-re es6 szakaszan (a 13-14 m magas vasuti feliljarétol
eltekintve) jellemzéen nem tul magas, 0-3 m kozotti magassagu toltésen, a Kdszegfalvat
elkertil6 kanyarban 0-5 m kézotti mélységl bevagasban halad. A kanyar utan a régi 87.
utra csatlakozo feliljaréig 3-4 m magas toltésen halad. A vasutat és a régi 87. utat ativel§
visszafordul6 feliljaré legmagasabb pontja 12 m magas. Az ut innen a jelenlegi 87. 1t
nyomvonalan halad tovabb.

Az 1. valtozat tajképileg legjelentésebb szakaszai tehat a feljebb mar elemzett
feliiljarok és csomoépontok, valamint a készegfalvi kanyar és a Gongyos-patak
melletti feliiljaré kézotti 3 m feletti toltésmagassagh szakasz, mely tajképvédelmi
Oovezetet érint és a kdszegi magaslatokrdl, valamint a 87. at jelenlegi
nyomvonalaroél ralatas is van.
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A 2. valtozat a Lukacshazatol D-re esé szakaszan (a 13-14 m magas vasuti feluljar6tol
eltekintve) jellemzéen nem tal magas, 0-3 m kozotti magassagi toltésen, innen a
Készegfalva-Nemescsod 6sszekoté ut keresztezéséig 3-7 m magas toltésen halad. Ez a
szakasz a Készeg kornyéki magaslatok fel6l az erd6 takarasaban van, ralatas Nemescso
iranyabol 1-2 km-es korzetbdl lesz. Ezt kévetéen az ut a Készegfalva melletti erdét 0-8 m
kozotti mélységli  bevagasban keresztezi. Innen a Koészeg-Csepreg Osszekoté ut
keresztezéséig terepszint kézelében (0-2 m kozotti magassagu toltésen) halad. A kdszegi
Als6-erdét szintén 0-7 m kozotti mélységl bevagasban keresztezi az ut, de az Alsé-erd6
ENy-i hatarat képez6 vélgyet, melyben az Olmodi tt halad, révid, 250 m-es szakaszon 0-
10,5 m magassagu toltésen keresztezi. Ezt kovetGen szintén 0-5 m mélységh bevagasos
szakasz kovetkezik, majd a K&szegtSl E-ra esé ~800 m-es szakaszon 0-10 m magassagu
toltésen halad a tervezett ut. A Készeg és az orszaghatar kozotti Mk és K-V Gvezetek
melletti 800 m-es szakaszon 0-9 m kozotti mélységli bevagasban halad az ut. Az ut ezt
kovet6 utolsé szakaszan ismét 0-6 m kozotti toltés tervezett. Erre az utolsé szakaszra
nagyon kevés helyrél van ralatas a domborzati és erdsiltségi viszonyok miatt.

A fentiek szerint a 2. valtozat tajképileg legjelentGsebb szakaszai a feljebb mar
elemzett feliiljarok és csomopontok, valamint az Olmodi Gt kézeli volgyet athidald
t6vid de magas toltés, és a K8szegt6l E-ra es6 ~800 m-es 0-10 m tSltésmagassagu
szakasz. E szakaszok tajképvédelmi 6vezetet érintenek és a készegi magaslatokrol
ralatas is van.

A 3. valtozat a Lukacshazatol D-re esé szakaszan (a 13-14 m magas vasuti feliljar6tol
eltekintve) jellemzéen nem tdl magas, 0-3 m kozotti magassagu toltésen, a Készegfalva-
Nemescso 0sszekotd ut keresztezésének kornyékén egy 700 m-es szakaszon 3-5 m magas
toltésen halad. A Készegfalva melletti erdén belil bevagasba valt az ut, mely kb. 900 m
hosszan jellemz&en 2-6 m mélységli. Innen a Készeg-Csepreg 6sszekots ut keresztezéséig
terepszint kozelében (0-1 m kozotti magassagu toltésen) halad. A készegi Alsé-erd6t
szintén 0-7 m kozott mélységl bevagasban keresztezi az tt, de az Alsé-erdd ENy-i
hatarat képezs volgyet, melyben az Olmodi ut halad, révid, 250 m-es szakaszon 0-10 m
magassagu toltésen keresztezi. Ezt kovetben szintén 0-5 m mélységli bevagasos szakasz
kovetkezik, majd a KészegtSl F-ra esé ~800 m-es szakaszon 0-10 m magassagu toltésen
halad a tervezett at. A Készeg és az orszaghatar kozotti Mk és K-V 6vezetek melletti 800
m-es szakaszon 0-9 m kézotth mélységl bevagasban halad az at. Az ut ezt kovets utolsd
szakaszan ismét 0-6 m kozotti toltés tervezett. Erre az utolsé szakaszra nagyon kevés
helyr6l van ralatas a domborzati és erddstltségi viszonyok miatt.

A fentiek szerint a 3. valtozat tajképileg legjelentGsebb szakaszai a feljebb mar
elemzett feliiljarok és csomopontok, valamint az Olmodi Gt kézeli vélgyet athidalo
t6vid de magas toltés, és a K8szegt6l E-ra es6 ~800 m-es 0-10 m tSltésmagassagu
szakasz. E szakaszok tajképvédelmi 6vezetet érintenek és a kdszegi magaslatokrol
ralatas is van.
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Ralatas a kérnyékbeli turisztikai helyekrdl
A legkdzelebbi kilitok a Készegi Ohaz kilato, az Irott-ké kilaté és a Kalvaria-hegyi
Kalvaria templom.

Az Ohaz kilatébol a Gyongyosfalutol E-ra es szinte teljes szakaszra jo kilatas
nyilik.
Az Trott-ké kilatébél a nagy tavolsag miatt a ralatds nem jelentds.

A Kalvaria templomtoél a névényzeti és domborzati viszonyok miatt csak a készegi Also-
erd6 és Készegvalva kozotti szakasz lathato.

A Szombathely-Soptei repiilteret igénybe vevo sétareptil6k szemszogébdl természetesen

az ut teljes nyomvonala jol lathat6 és tajképformald hatasu lesz.

2.6.2.3. Tdjvédelmi intézkedések

A jarulékos, és az épités idészakara korlatozédo felszinroncsolasokat, illetve tertlet
igénybevételeket az épités befejeztével helyre kell allitani.

A novénytelepités soran a jelentds tajformalé hatassal biré (magas toltésen halado)
szakaszokat fasitassal, cserjékkel kell a tajba illeszteni.

A tajidegen fajok alkalmazasat kerilni kell.

Az igénybe vett erd6k poétlasara csereerddsitést kell végezni. A csereerddsitésre
javasolt tertlet kivalasztasa soran a tdjszerkezet védelmének  szempontjabol —az
lenne idealis, ha az erdéigénybevétellel érintett erd6tomb teriiletének egységben
valé megbrzésére alkalmas helyszinen torténne a csereerdésités, a  megmarado
erd6témbhoz csatlakozoéan.
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2.7. Klimakockazati értékelés

3.7.1. Az EU klimapilitikaja

Az BU2020 stratégia az tveghazhatasu gazok kibocsatasanak csokkentését jeloli meg
legfobb célkitlizésként minden szektorban, elsésorban az energiafelhasznalas csokkentése,
a megujul6 energiahordozok aranyanak névelése, az 4j technologiak kihasznalasa révén.
Hasonléan fontos cél a klimakockazatokkal szembeni ellenallo-képesség javitasa, és a
katasztroftak megel6zését és kezelését szolgald képesség fejlesztése.

Fel kell mérni a projekteknek az éghajlatra gyakorolt hatasat (példaul az tGveghazhatast
okozo6 gazok kibocsatasat), és az éghajlatvaltozasnak valo kitettségiiket.

A beuhazasokat ugy kell megtervezni, hogy ellenalléak legyenek az éghajlatvaltozassal és a
természeti katasztrofakkal (igy az aradasok, aszalyok, hdéséghullimok, erdétizek és
sz€ls6séges idGjarasi események névekvé kockazataval) szemben.

3.7.2. A vizsgalt projekt miiszaki tartalma
A tervezett beruhazas muszaki tartalmanak lefrasat a tanulmany 2. fejezete tartalmazza.

3.7.3. A projektek éghajlat altali befolyasoltsagat jellemz6 ellen6rzd
kérdések, és a jelen hatastanulmany altal vizsgalt beruhazas
esetén adott valaszok”

1. Fizikai beruhazas esetében annak tervezett élettartama, egyéb beruhazas esetén a
projekt tervezett mikodése legalabb 15 év?

igen/nem
2. A projekt megvalositasanak helyszine, illetve a projekt sikeressége szempontjabol
relevans egyéb helyszinek az éghajlatvaltozasnak kitett helyszinek-e?

igen/nem
3. A projekt létesitményeket és tevékenységeket negativan érinti-e a magasabb

hémérséklet és az egyéb éghajlati paraméterek valtozasa? Az éghajlatvaltozas vezethet-e
csokkent  termelékenységhez, magasabb  koltségekhez  vagy a  berendezések

meghibasodasdhoz?
igen/nem
4. A viz szerves része-e a projekt mikodtetésének, illetve szerves része-e a projekt

altal eléallitott termékeknek vagy szolgaltataisoknak? Ide tartoznak az arviz, belviz,
es6vizelvezetés, ivoviz és csatornaviz halézatok, hatéviz, stb. és ezekhez kapcsolddo

15 A miniszterelnékség megbizasabdl készilt ”Klimakockazati dtmutat6” - alapjan
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infrastruktira valamint az ezektdl fiiggd termékek és szolgaltatasok. Amennyiben a viznek
jelentés szerepe van a projekt tizemeltetésében (pl. hitéviz egy termelési eljaras soran),
illetve része a terméknek (pl. italok gyartasa) vagy a szolgaltatasnak (pl. vizparti turizmus)
ugy a projektet befolyasolhatja az éghajlatvaltozas.

igen/nem

5. A projekt energiaellatasat megzavarhatja-e az id&jaras valtozékonysaga vagy az
éghajlatvaltozas? (pl. vezetékek karosodasa extrém idéjarasi események kovetkeztében,
viz, biomassza vagy egyéb megujulé energia potencial valtozasa az éghajlatvaltozas
kovetkeztében, stb.)

igen/nem

0. A projekt altal el6allitott termékek és szolgaltatasok arat vagy mennyiségét
befolyasolja-e az éghajlatvaltozas, illetve azok fliggnek-e mas kozbensé termékektdl vagy
szolgaltatasoktol, amelyek arat vagy mennyiségét befolyasolhatjak éghajlati paraméterek
vagy id6jarasi események?

igen/nem
7. A projekt szallitasi utvonalai kilonosképpen ki vannak-e téve és érzékenyek-e
id6jarasi eseményekre (pl. viharok, arvizek, tdmegmozgasok, stb.)?

igen/nem
8. A projekt tzemeltetéséhez szitkséges munkaeré kilonosképpen ki van-e téve

hémérsékleti stressznek vagy szélsGséges idbjarasi eseményeknek (pl. nem légkondicionalt,
illetve rosszul szell6z6 éptiletekben, vagy kint dolgozik)?

igen/nem
9. A projekt termékei és szolgaltatasai iranti keresletet befolyasolja-e az id6jaras vagy
¢ghaijlat? (pl. éptiletek hitése és fitése, stb.)

igen/nem

A valaszok indoklasat az alabbi fejezetek tartalmazzak.

3.7.4. Az éghajlatvaltozas varhat6 hatasai Magyarorszagon
Az éghajlatvaltozas jellemz6i, hatasai altalanossagban:

» fokozatos novekedés az éves atlaghémérsékletben, a legnagyobb novekedés a nyéri
évszakokban varhatd,

» fokozatos novekedés a  hdéhullimok el6forduldsi  valdszinliségében — és
tartéssagaban,

» hideg szélséségek csokkenése/csokkenés a fagyos napok szamaban,
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az éves atlagos csapadékmennyiség cstkkenése,
aszalyos id6szakok hosszanak novekedése,

a csapadék éves eloszlasanak valtozasa,

a csapadékos események intenzitasanak névekedése,

megnovekedett UV sugarzas, csokkent felh6képzdés,

YVVVYVVYY

a masodlagos hatasok kialakulasanak gyakorisaga.

Az éghajlatvaltozas hatasainak kévetkezményei a fizikai beruhazasokra és infrastruktarak
tekintetében az alabbi kategoriakra bonthato:

a) az éghajlatvaltozas miatt a beruhazasban keletkezé karok és rovidebb élettartam, pl.
utakat ¢és hidakat karosité arviz, stb. melyek a projekt megvaldsitisa utan, vagy
megvaldsitas kozben jelentkezhetnek.

b) az éghajlatvaltozas miatt a beruhazas okan a beruhazas kornyezetében (egyéb
infrastruktarakban, természeti kornyezetben, stb.) keletkezé fizikai karok, pl. a viz
lefolyasat akadalyozé utak miatt keletkez6 arvizkarok, stb.

c) a beruhazas altal biztositott szolgaltatasban t6rténé negativ  valtozasok az
éghajlatvaltozas hatasara, pl. utak jarhatatlanna valasa

3.7.5. A tervezett beruhazas klimakockazati sériilékenységének
elemzése

A kozlekedési 1étesitmények a szélséséges idGjarasi eseményektdl karosodnak leginkabb:
viharos sz¢l, intenziv csapadék, héhullimok, a létesitmények az éghajlati paraméterek
(hémérséklet, csapadék, stb.) atlagértékeiben hosszabb tivon bekévetkezs valtozasaira
kevésbé érzékenyek.
A sz€lsGséges idojarasi eseményeknek hatasai érinthetik mind a létesitményeket, mind a
szolgaltatasokat, melyeket az alabbiak szerint lehet csoportositani:

» kozvetlen, azonnali beavatkozést igényld kirokozas,

> szerkezetl integritisra val6 hatasok, amelyek gyakoribb javitisi és fenntartisi igényt

eredményeznek,
> idGjarassal kapcsolatos balesetek és torlédasok

A szolgaltatasok érzékenyebbek az éghajlati hatasokra, mint a Ilétesitmények. A
kozlekedési tizemben, a forgalom lebonyolédasaban hamarabb keletkeznek zavarok, mint
az infrastruktaraban.

Az adott projekt sériilékenységét a kitettség, az érzékenység, az czek altal kivaltott

potencidlis hatds, valamint az adaptdcios kapacitas (alkalmazkodoképesség) egytittesen
hatarozza meg.
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A projekt érzékenységének, a helyszin kitettségének elemzése

Az érzékenység egy-egy rendszerhez (pl. Okoszisztéma, emberi egészség, fizikai
infrastruktira) kapcsolodo tulajdonsag. Az érzékenység azt mutatja, hogy az adott projekt
egy adott éghajlatvaltozasi hatasra milyen mértékben érzékeny.

Az utak érzékenyek lehetnek a h6hullimokra, az arvizre, mivel ezek az események karokat
okoznak az utakban, illetve az azok altal bet6ltott funkcidokban.

A kitettség alapvetéen egy helyszinhez (pl. telepilés, régio, természeti terilet, stb.)
kapcsolédé  tulajdonsag. A kitettség elemzése arra ad valaszt, hogy egy adott
projekthelyszin milyen mértékben van kitéve egy adott éghajlatvaltozasi hatasnak, pl. a
helyszinen jelentkezhet-e potencialisan arviz, villamarviz, aszaly, stb.

A kovetkezékben mutato-csoportonként értékeljiik a tervezett beruhazas érzékenységét és
a helyszin kitettségét a klimavaltozas egyes — jelen beruhazas szempontjabdl relevans —
mutatoira:

Hoéséonapok, héhullimos napok szamanak novekedése (napi max. >30C

megnévekedett UV sugarzas, csokkent felhéképzdés

A tervezett utak szerkezete a magasabb hémérséklet hatdsira magasabb hétagulasi és
lagyulasi folyamatoknak lehetnek kitéve. Az ultraibolya sugarzas névekedésével a
koporéteg felsé részén a bitumen gyorsabban 6regszik, ridegebb lesz. Emiatt a keletkezé
tesziltségeket kevésbé tudja felvenni, és a koporéteg feliilr6l megreped.

A varhaté valtozds azonban nem jelentés, mivel a Nemzeti Alkalmazkodasi
Térinformatikai Rendszer (NAT¢R) adatai szerint a beruhazas helyszinén a hShullimos
napok tobbleth6mérséklete 2-3 C°. A burkolatok mindségét ennél sokkal nagyobb
tiréshatarral tervezték, ekkora hémérsékletemelkedés nem okoz zavart az ut funkcidinak
ellatasaban.

A héhullamos napok szamanak novekedése befolyasolja a tervezett at mellett telepiteni
tervezett novényzet életfeltételeit. Emiatt a novénytelepitési terv készitésekor héségtlrs
novényfajokat javasolunk.

A héhullamos napok szama, a magas hémérséklet és besugarzas noévelheti annak
kockazatat, hogy a forgalomban részt vevé jarmulvek vezetSinek rosszulléte miatt
balesetek, torlédasok alakulnak ki. E kockazat csokkentése az Gt mellett
novénytelepitéssel, fasorok kialakitasaval, megfelel$ szélességi leallosav/utpadka valamint
segélykéré helyek kialakitasaval, és elkertil6 utvonalak biztositasasval csokkenthetd. Az ut
tervezése e szempontoknak megfeleléen torténik.

Kitettség: kézepes

Erzékenység: alacsony
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Eves csapadékmennyiség csbkkenése, aszaly gyakoribb el6fordulasa,

csapadékos napok szamanak csékkenése:
A NATE¢R adatai szerint a tervezési helyszinen az ariditasi index (az évi csapadékosszeg és

az évi potencialis evapotranszspiracié hanyadosa) az orszagos atlaghoz képest kisebb
mértékben mintegy 0,1-el csokken a 2021-2050. id6szakban. A helyszin kitettsége tehat
relativ mértékben alacsony.

Az éves csapadékmennyiség csokkenése, az aszalyossig novekedése befolyasolja a
tervezett ut mellett telepiteni tervezett névényzet életfeltételeit. Emiatt a névénytelepitési
terv készitésekor szarazsagtiré novényfajokat javasoltak.

Kitettség: alacsony

Erzékenység: alacsony

Atlagos napi _csapadékossig novekedése, max. nedves idészak hosszanak valtozasa,
csapadékos napok szamanak névekedése, csapadékos évszakok eloszlasanak valtozasa

A csapadékintenzitas novekedése — nem eléggé elére latd tervezés mellett — zavart
okozhatna a tervezett utakra és a kornyez6 tertiletek tertiletére hullé csapadék elvezetésére
tervezett rendszer mikodésében. A jelenleg vizsgalt utak vizelvezetésének tervezése soran
a varhaté valtozasokat figyelembe veszik, az arkok, atereszek paramétereit a
megnovekedett csapadékintenzitasra méretezik. Az atereszek méretezése 100 évente
visszatér$ gyakorisagu csapadékintenzitasra, tehat nagy biztonsaggal tortént.

Kitettség: kozepes

Erzékenység: alacsony

Villamarviz el6fordulasi gyakorisaganak és intenzitasanak névekedése
Arhullimok gyakorisaganak és intenzitasanak névekedése

Belviz kialakuldsanak gyakorisiganak névekedése
Tomegmozeas gvakoribb el6fordulisa

Villamarviz el6fordulasi gyakorisaganak és intenzitasanak nodvekedésének a GyongyOs-
patak jelent6s mértékben Kkitett vizfolyas. Mivel ezt a vizfolyast az 1. valtozat
koézvetleniil érinti, a valtozat tovabbtervezése soran fokozott figyelemmel kell lenni
a Gyongyos-patakon el6fordulé villamarvizekre valé felkésziilésre, az ahhoz valo
alkalmazkodasra.

A tdmemozgas gyakoribba valasara a 2. és 3. valtozatok KészegtSl E-ra esé, orszaghatar
kozeli  szakaszan  kell  felkésztlni, itt  talalhaték  olyan  meredekségd,
16sz6s/agyagos/iledékes alapkézeti domborzati formak, melyek tOmegmozgasra
hajlamosak lehetnek. Itt egyes szakaszokon a nyomvonal bevagasban halad, ami szintén a
tomegmozgas kockazatat noveli, igy itt a megfelel6 rézsthajlasra és rézstivédelemre a
kiviteli tervezés soran fokozott figyelmet kell forditani.

A fenti kockazatok kezelésére alkalmas muszaki megoldasok betervezése és megvaldsitasa
mellett a kockazat kézepes mértéken tarthato.

Kitettség: kézepes

Erzékenység: kozepes
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Szélerdzid novekedése, viharos szelek erdsddése, ovakoribba valasa

A széler6zio erésddése — nem eléggé elbre latd tervezés mellett — csokkenthetné a
tervezett ut keresztmetszeti kialakitasat, stabilitasat. A jelenleg vizsgalt utak tervezése
soran a széler6zié csokkentésére a foldmunkakat kéveté azonnali novénytelepitést irtak
el6, a sz¢l altal megbonthato feliiletek csokkentése és a megnyitottsag idejének minimalisra
csokkentése érdekében.

Kitettség: kézepes

Erzékenység: alacsony

Por (homok) viharok kialakuldsa az ariditas és erésodd szelek miatt

A porviharok a tervezett ut stabilitasat, élettartamat nem befolyasoljak jelentSsen.

Az tzemelés id6szakaban a forgalomban részt vevok szamara azonban az utazast
kellemetlenné teheti, a latétavolsagot igy a kézlekedésbiztonsagot csékkentheti.

Azt tervezése soran e hatast a névénytelepitéssel igyekeztek csokkenteni.

Kitettség: kézepes

Erzékenység: alacsony

Potencialis hatasok elemzése

A projektet ér6 potencialis fizikai hatdsok abban az esetben fordulhatnak el8, ha a projekt
¢érzékeny egy adott éghajlati paraméterre, és ezzel egyid6ben a projekthelyszin ki van téve
az adott éghajlati paraméternek. A két feltétel egytittes fennallasa sziikséges.

A kitettség és érzékenység egyiittes jelenléte sziikséges ahhoz, hogy egy potencidlis hatis
lehet6sége fennalljon. Példaul az utak érzékenyek lehetnek a folyami arvizekre, azonban
ha az adott projekt olyan helyszinen valésul meg, ahol nincs a kézelben folyo, akkor ez
esetben a potencialis hatas nem all fenn.

Jelen vizsgalat targyat képezé tervezett utak esetében minden éghajati paraméter esetében
mind a kitettség, mind az érzékenység alacsony vagy kozepes mértékd, igy egylittesen
értékelve a potencialis hatasok val6szintlisége alacsony.

Kockazatértékelés

Mivel az elemzés eredménye azt mutatja, hogy nincsenek ’magas’ vagy ’kozepes’
besorolasi potencialis hatasok, {gy tovabbi lépésekre nincs szikség a projekt
klimabiztossa tétele érdekében.

Adaptacios opciok

A potencialis hatas és a sérilékenység kozott kilonbséget az adapticids kapacitis mértéke
hatirozza meg. Amennyiben pl. egy adott helyszinen az ¢éghajlatvaltozas emberi
egészségre  gyakorolt  potencialis  hatisa  magas, azonban a  tarsadalom
alkalmazkodoképessége 6, akkor 6sszességében a sériilékenység mértéke kevésbé lesz
magas, vagy akar alacsony is lehet.

A hémérséklet és sugarzas emelkedése az aszfaltok deformacié-hajlamanak névekedését
eredményezi. A deformacio-hajlam els6sorban az alkalmazott kétéanyag mindségétdl
fiige, ezért merevebb kotéanyagok, bitumen-tipusok hasznalataval ez a hatas kezelheto.
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A megnovekedett csapadék-intenzitas is problémakat okoz. A palyaszerkezetbe bekertlt
és ott Gsszegydld, nem tavozo viz a bitumennek a kévazrol valo levalasat eredményezi. E
hatas ellen a kopoéréteg vizatereszté6 képességének minimalizalasaval, illetve a
palyaszerkezeten beliili vizek megfelel6 elvezetésével lehet védekezni. A nagy intenzitasa
csapadék rombolo hatasa megnd, igy a foldmuveket — rézstiket és padkakat — védeni kell a
kimosodas ellen. Kétféle lehetséges stratégia van: a padkak stabilizalasa, illetve vizelvezet
szegélyek és surranték hasznalata.

Mindezt a tervezés soran figyelembe veszik, az ut ezek figyelembe vételével lesz
megépitve.

3.7.6. A tervezett beruhazas hatasa a klimara és klimavaltozasra

A tervezett beruhazas a kovetkez6 hatétényez6k utjan befolyasolja a klima jovobeli
alakulasat:

Létesités fazisaban:

1. Az épitést végz6 munkagépek CO: kibocsatasa
A teljes beruhazas Osszességében ~5 000 000 tonna anyag kitermelésével vagy
beépitésével jar a 2. és 3. valtozat esetében. 100 t/gépora teljesitménnyel és 12 kg/gépdra
atlagos tizemanyag fogyasztassal kalkulalva 600 tonna tzemanyag elégetésére keril sor,
ami mintegy ~1860 tonna COxz egyszeri kibocsatasat eredményezi. Az 1. valtozat esetében
a kisebb anyagforgalom miatt a kibocsatas ~1580 tCOs..
E hatoétényez6 tehat a klimavaltozast erdsité egyszeri eseményt jelent.

2. Az épitdanyagok szallitasat végzd tehergépjarmiivek CO; kibocsatasa

A teljes beruhazas Osszességében ~1 500 000 tonna anyag tervezési terileten belili
dtmozgatasaval jar a 2. és 3. véltozat esetében. 24 t/forduld teljesitménnyel, 800 m
szallitasi uttal és ~35 kg/100km atlagos lzemanyag fogyasztissal kalkuldlva 3,1 tonna
lzemanyag elégetésére kertl sor., ami mintegy ~54 tonna COz egyszeri kibocsatasat
eredményezi. Az 1. valtozat esetében a kisebb anyagforgalom miatt a kibocsatas ~46tCOs..
E hatotényez6 tehat a klimavaltozast er6sit6 egyszeri eseményt jelent.

A teljes beruhazas Osszességében 3 500 000 tonna anyag tervezési terileten kiviili
szallitasaval jar a 2. és 3. valtozat esetében. A beszallitott anyagok forrasa és a kiszallitott
anyagok befogadé helye még nem ismert, igy nem lehet tudni, hogy mekkora tavolsagon
torténik a szallitas. 20 km-es becsilt sulyozott atlagos szallitasi tivolsiggal, 24 t/forduld
teljesitménnyel, ~35 kg/100km 4tlagos Uzemanyag fogyasztissal kalkulilva 2040 tonna
lizemanyag elégetésére kertl sor., ami mintegy ~6330 tonna COz egyszeri kibocsatasat
eredményezi. Az 1. valtozat esetében a kisebb anyagforgalom miatt a kibocsatas ~5380
tCOx.

E hatotényez6 tehat a klimavaltozast erdsit6 egyszeri eseményt jelent.
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3. A beépitett épitGanyagok elGallitaisanak UHG gaz kibocsatasa

Az ttba beépitett anyagok kitermelése, el6allitasa sordn szintén UHG gazok keriilnek
kibocsatasra. Ilyen folyamatok pl:
- ut alaprétegéhez szitkséges cement alapanyagainak banyaszata, a klinkerégetés, a
cementes réteg kotéses oran felszabadulé UHG gazok
- az ut felsérétegeibe ¢épitett aszfalt alapanyagainak eldéallitasa (bitumen az
olajfinomitasbol, olaj kitermelése, bazalt banyaszata és 6rlése)
- a padkakhoz, szervizutakhoz hasznalt dolomit banyaszata és zizasa
- atoltésanyag banyaszata

Mivel a fenti folyamatok 6nallé miszaki és kornyezetvédelmi engedélyek alapjan zajlanak,
valamint ezen folyamatok UHG gazkibocsitisinak szimitisa tulmutat jelen tanulméany
keretein, ezek szamszersitésétdl eltekintiink.

4. A zoldfeliiletek megsziinése

A tervezett beruhazas soran a 2. és 3. valtozatok esetén ~100 ha, az 1. valtozat esetén ~78
ha nem ut muvelési agu, tehat szantd, erdd, gyep, vagy gyumolcesos teriletet vesznek
igénybe ut céljara.

Az igénybe vett teriillet a beruhazas elkésziilte utan részben aszfaltozott, részben murvas
burkolattal ellatott, részben burkolt arok, részben gyepesitett, cserjésitett rekultivalt rézsd
és egy¢b teriilet lesz.

Mindebbdl a burkolt feliiletek mindenképpen zoldfelilet veszteséget jelentenek, a nem
burkolt feliileteken a névénytelepitési tervek szerint gyepes, cserjés rekultivalt tertlet
alakul ki.

A 2. és 3. valtozat esetén az aszfaltozott felilet mérete ~25 ha, az egyéb (murvas)
burkolattal ellatott felillet ~6 ha lesz. Az Gsszes megsziné zoldfelilet a jelenleg nem ut
muvelési agu teriileteken tehat ~31 ha.

Az 1. valtozat esetén az aszfaltozott feliilet mérete ~20 ha, az egyéb (murvas) burkolattal
ellatott felilet ~5 ha lesz. Az Osszes megsziné zoldfelilet a jelenleg nem at mévelési agu
terileteken tehat ~25 ha.

Az igénybe veendd erdds teriiletek fainak kivagasaval és értékesitése utan feltételezett
elégetésével tobb ezer tonna CO; szabadul fel, de ez a CO2 nem szamitandé bele az
Osszes kibocsatasba, mivel forrasa megujulé energianak mindsil, és ezen kivil olyan
tiizelési igényt elégitenek ki vele, amely az at épitése nélkil is fennalna. Az igénybe vett
erd6 muvelési agu tertlet helyett tervezett csereerddsitéssel az épitkezés soran kivagott fak
potolhatok, igy az erd6k megujulasa valéban megvalosul.

A nem fas vegetacioval boritott zoldfelilet CO2 megk6té hatisa nem jelentés, mivel a
névények életciklusa rovid, igy a CO2 megk6tés nem hossza tavi. Raadasul az intenziv
mez6gazdasagi tevékenység (gépi foldmuvelés, mutragyazas) maga is tiveghazhatasu gaz
termel$ tevékenység, igy ez a zoldfelilet veszteség nem érinti érzékenyen a klimat.
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A sziikséges klimavédelmi intézkedések az létesités fazisaban:

- alacsony fogyasztasu és karosanyag kibocsatasi munkagépek hasznalata

- alacsony fogyasztasu és karosanyag kibocsatasu tehergépkocsik hasznalata

- az épitési terileten belili atgondolt logisztika kialakitasa a belsé anyagmozgatasok
minimalizalasa érdekében

- a beszallitott anyagok lehet6 legkozelebbi forrasanak felkutatasa és alkalmazasa

- a kiszallitott anyagok lehet6 legkozelebbi befogadohelyének felkutatisa és
alkalmazasa

- a kivagott fasorok és cserjesorok legalabb azonos mértékd visszatelepitése

- az igénybevett erdéteriilet helyett legalabb azonos méretd teriileten végzett
csereerddsités, lehetSleg a  kivagott erdérészlettel érintett  erd6témbhoz
csatlakozoan

Uzemelés fazisaban:

1. A kozuti forgalom UHG gaz kibocsatasa

Az Gt megépitése rovid tivon 6nmagaban nem generdl tobblet forgalmat (nem jelent 4j
desztinaciot), csak a meglévé forgalom atrendezédését okozza, amelynek helyi
légszennyezettségi hatasai lehetnek, de a globalis klimat nem befolyasolja.

Hosszu tavon azonban elképzelhetS, hogy az elérhet6ség javulasa miatt az ut altal
Osszekotott teriletek kozott nagyobb forgalom generalédik, tehat tobben déntenek az
elindulas mellett az othhonmaradas helyett. Ez a hatds a forgalmi modellben figyelembe
lett véve, a tavlati forgalmi adatok ennek megfeleléen lettek megbecstilve.

Szombathely és Készeg (orszaghatar) 6sszekotésével elkertilhet6vé valik a Szombathelyi
korforgalom, a Gyongyosfalui és Lukacshazai beltertlet ahol jelenleg sokszor 1épésben
halad a kocsisor. Az araszol6 haladis magas fajlagos tizemanyag-fogyasztisiés UHG gz
kibocsatasu izemmod, ezért ennek kikiiszobolésével, a forgalom egyenletesebbé tételével
UHG kibocsatas megtakaritas érhetd el.

2. Az aszfaltozott feliilet sugarzas elnyeld képessége miatt h6mérséklet noveld
hatas (albed6 cs6kkenés)

Az albedo mérészama azt mutatja meg, hogy egy adott felilet a Napbdl érkezé sugarzas
mekkora aranyat veri vissza.
A tervezett ut nyomvonalan jelenleg jellemz6 tertilethasznalatok albedo értékei:

szanto, éves atlag: ~15 %
erdd, éves atlag ~15%
esetenként ho: ~50 %

A tervezett Gt nyomvonalan az it megvaldsulasa utan jellemz6 tertilethasznalatok albedo
értékei:
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aszfaltos ut ~10%
murvas padka, murvds szerizut ~20%
gyepesitett rézstk: ~15%

1. valtozat

Az 0j ut aszfaltozott feluletrésze ~19 ha, murvas része ~12 ha.

Az albed6 éves atlagos értéke tehat 19 ha-on ~5%-al csékken, 12 ha-on ~5%:-al n6. Az
egyenleg tehat az, hogy a visszavert sugarzas mértéke ~7 ha-on 5%-al csokken (illetve
ennyivel né az elnyelt besugarzas).

A globalsugarzas évi értéke a tervezési teriileten ~4700 MJ/m?2, igy a beruhdzds miatt a
felszin altal elnyelt tobblet energia, amely a légkér melegedésére forditodik ~235 MJ/m?2
azaz 0sszesen 16,5 T]. Ez nagyjabol 650 tonna feketeszén fat6értékének felel meg.

2. és 3. valtozat

Az 4j ut aszfaltozott feluletrésze ~24 ha, murvas része ~16 ha.

Az albed6 éves atlagos értéke tehat 24 ha-on ~5%-al csékken, 16 ha-on ~5%:-al n6. Az
egyenleg tehat az, hogy a visszavert sugarzas mértéke ~8 ha-on 5%-al csokken (illetve
ennyivel n6 az elnyelt besugarzas).

A globalsugirzas évi értéke a tervezési teriileten ~4700 MJ/m? igy a beruhdzas miatt a
felszin altal elnyelt tobblet energia, amely a légkor melegedésére forditodik ~235 MJ/m?2
azaz Osszesen 18,8 T]. Ez nagyjabdl 740 tonna feketeszén fat6értékének felel meg.

A klimavédelmi hatasok valtozatonkénti Osszehasonlitasat a kovetkezd
Osszefoglal6 tablazat tartalmazza:

1. valtozat 2. valtozat 3. valtozat
Létesités egyszeri CO» 7006 8244 8244
kibocsatasa (tonna COy)
Zoldfelilet veszteség (ha) 25 31 31
Albedo csokkenésbdl 16,5 18,8 18,8
ered6 hétobblet (T]/év)

42. tablazat
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3.8.Havaria események

Kivitelezés soran

A kivitelezés soran havaria helyzet az alabbi esetekben alakulhat ki:

* Munkagépek meghibasodasa, tizemanyag elfolyas
* A gépkocsi és foldmunkagépek tizemanyageal t6rténé ellatasa soran torténd elfolyas

Amennyiben a kivitelezés soran a felszin alatti kdzeget szénhidrogén szennyezi el, kisebb
szennyezés esetén homokkal lokalizalhat6 a szennyezés, és a szennyezett részt engedéllyel
rendelkezé hulladékgyijtonek kell atadni. A talaj retencids (olajmegkots) képessége k =
1,2 x 10> m/s szivargasi tényez6 mellett 25-30 1/m3. A talajnak ez a tulajdonsiga
viszonylagos védettséget jelent, lassitja a talajvizszennyezés folyamatat.

Ha a beszivargd szénhidrogén-szennyez6dés mennyisége nagyobb, mint a telitetlen
talajrétegek szénhidrogén visszatartd képessége, a szennyez6dés lehatolhat a mélyebb
talajrétegekbe, akar a talajvizszintig is, ekkor komolyabb karmentesitésre keriilhet sor (pl.:
talajcsere és egyéb) a helyszini lokalizacié utan.

Javasolt intézkedések:
e A gépkocsik és foldmunkagépek tzemanyaggal torténd ellatasat, valamint kisebb
javitasat ugy kell végezni, hogy a talaj- és talajviz szennyezédést ne okozzon, pl.
csepegést felfogo tala felett.
* Gépek karbantartisa, nagyjavitdsa az épitési teriileten tilos. Uzemanyaggal t6rténd
ellatas, illetve kisebb javitas esetén karment6 talca hasznalata kotelezé.
e Az esetleges talaj- vagy talajviz szennyezés esetén a karelharitast (homokterités,
lokalizacié) azonnal el kell kezdeni és haladéktalanul értesiteni kell az illetékes
Katasztrofavédelmi Hatésagot.
e A kivitelezés megkezdése el6tt az organizacios tervben ki kell jelolni a havaria
események kezeléséért felel6s személyt és havariatervet kell késziteni.
* A munkaterileteken a tartallyal megegyez6 befogadd képességli karmentSvel
ellatott, kettésfenekt zart konténerbe épitett, kimérdészerkezettel, adagolopisztollyal
ellatott mobil foldfeletti tzemanyagtartalyban (konténerkut) szabad iizemanyagot
tarolni.
e Felszini vizfolyas és vizbazis 50 m-es korzetében valé munkavégzés soran a
munkateriileten felitatéanyagot kell készenlétben tartani.

Uzemelés soran

Kozuti forgalom esetén havaria helyzet alakulhat ki, ha veszélyes anyagokat szallité jarmi
balesetet szenved, és a veszélyes anyag a kérnyezetbe keril, elszennyezve a talajt, talajvizet
vagy felszini vizeket. A kialakul6é szennyezés mértéke, terjedése stb. nagyban fiigg a
kornyezetbe kertlé anyag mindségétdl, és egyéb kortlménytdl (kérnyezeti adottsagok:
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talajmindség, felszini morfolégia, hidrologiai adottsagok stb.). A tapasztalat szerint a gyors
beavatkozassal elkeriilheté a szennyezések tovabb terjedése, melyek nagy része altalaban
valamilyen szénhidrogén szarmazék, ami viszonylag koénnyen lokalizalhaté. A kozati
havaria események bekovetkezésekor szikséges intézkedések meghatarozasara havaria
terv készitése javasolt.

3.9.0rszaghataron atterjed6 kérnyezeti hatas bekdévetkezésének
lehetdsége

Orszaghataron atterjedd jelentds kornyezeti hatas nem varhato.

A fenti fejezetekben ismertetett hatastertiletek kozil a 2. és 3. valtozat esetén a létesités
tazisaban szamitott zajvédelmi és leveg6tisztasag-védelmi hatastertiletek egy ponton kis
mértékben (23 m illetve 32 m mélységben) atlépnek a Magyarorszag-Ausztria

orszaghataron.

A hatastertiletekkel érintett osztrak teriileteken beépitetlen kiltertleti erdétertiletek

talalhatok, ezeken a teriileteken zajtél vagy légszennyez6 anyagoktdl védendd
udul6tertletek, lakotertletek, gazdasagi tertiletek, természetvédelmi teriletek, egyéb tartos
embei tartézkodasra szolgalo tertletek nincsenek.

A hatasteruletek osztrak oldali részén a zajterhelés értéke a magyar varosias lakétertleti
hatarértéknél kisebb (értéke 50-57 dB kozotti), a hatasteriilet csak azért terjed a hataron
tal, mert a magyar jogszabalyok szerint a hatasteriilet hatara zajtél nem védendé tertleten
az a vonal, ahol a zajterhelés az tidil6tertleti hatarértékre csokken.

A hatastertletek osztrak oldali részén az épités miatt kialakuld légszennyezettség mértéke
a magyar egészséguigyi hatarértéknél joval kisebb (annak 10-15%-a), a hatastertlet csak
azért terjed a hataron tul, mert a magyar jogszabalyok szerint a hatasterilet hatara az a
vonal, ahol a 1égszennyezettség a hatarérték 10%-ara csokken.

A fenti mértékd kornyezeti hatasok idSben atmeneti jelleglek, csak az ut orszaghatar
kozeli szakaszanak épitési ideje alatt, varhatéan kevesebb mint egy évig érik az osztrak
oldalt. A kérnyezeti hatasok jellegitkben visszafordithatd, maradandé hatassal nem jard
hatasok.

A fentiek alapjan, bar a szamitott atmeneti hatasteriiletek kis mértékben az
orszaghataron atterjednek, az orszaghatiron atterjed6 kornyezeti hatas mértéke
nem jelentds.
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3.10. Kulturalis 6rokségvédelem

A jelen Elézetes Vizsgalati Dokumentaciéval idében parhuzamosan RO Régészet cimd
munkarész is készul, ami részletesen bemutatja a tervezett 4j 87 sz. f6ut nyomvonalan
talalhato régészeti lel6helyeket.

A jelenlegi adataink alapjan a tervezett beruhazas nem érint és nem kozelit meg miemlék
¢épuletet, miemléki tertiletet, a 2. nyvv. érint azonban nyilvantartott régészeti lelShelyeket,
Gencsapati és Sopte kozigazgatasi hataran.

A kovetkezé helyeken talalhatéak régészeti lel6helyek:

® Szombathelyi reptér keleti oldalan

® Gencsapati elkeriil szakasz és a 15 sz. vasutvonal kozott
® [Lukdcshaza keleti oldalan

® Nemescso nyugati oldalan

* Koészegfalva déli oldalan

3.11. A kornyezeti hatasok 6sszefoglalasa, a valtozatok
hatasainak 6sszehasonlitasa hatétényezénként

A 1étesités levegéitisztasag-védelmi hatasai

A tervezett tevékenység levegGtisztasag-védelmi hatasai a létesités soran a
munkagépek égéstermékeibdl, a munkateriilet porzasabdl és az anyagmozgatas szallitasi
forgalmabol ered6 égéstermékekbdl szarmazé  atmeneti  levegSterhelés, melynek
hatastertilete a legterhel6bb munkafolyamatnal a munkaterilet max. 149 m sugaru
kérnyezete.

A valtozatok Gsszehasonlitdsa a 1étesités leveg6tisztasag védelmi hatasai alapjan:

Az 1. valtozat a 2. és 3. valtozathoz képest rovidebb szakaszon jelent Gj épitést, mivel a
87. sz. féut jelenleg is meglévé szakaszait nagyobb mértékben hasznalja fel. Ebbdl
koévetkezben az épitéshez felhasznalt izemanyagok mennyisége, a légszennyez6anyagok
kibocsatasa kevesebb, a hatastertilet kisebb kiterjedésd. A beruhazas klimavaltozasra
gyakorolt hatasa is e valtozatnal a legkisebb. Ugyanakkor amiatt, hogy az épitési
tevékenység részben a Koszeg beltertiletét is érinté jelenlegi nyomvonalon zajlik, a
hatastertilet érzékenyebb teriileteket (lakoteriileteket) érint mint a 2. és 3. valtozat
hatastertilete. A szoros beépitettség miatt egy kis tertileten révid idére atmenetileg
légszennyezé anyag hatarérték tallépés is el6fordulhat.

A fenticket Osszevetve, a hosszabb tava hatasok jelent6ségét az atmeneti hatasok
jelentésége folé helyezve, ugy itéljtk meg hogy az 1. szamu valtozat megvaldsitasa
kedvez6bb levegétisztasag-védelmi szempontbol. A 2. és 3. valtozat kozott jelentSs
kilonbség e tekintetben nincsen.
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Az tizemelés leveobtisztasag-védelmi hatdsai

Az Gizemelés soran a tervezett beruhazas hatasa az 0j Gtszakasz esetében a forgalombdl
ered6 légszennyezés, melynek hatasterilete a gépjarmipark modernizalédasa miatti
emissziocsokkenés kovetkeztében nem kimutathaté. A beruhazassal kozvetlenil vagy
kozvetetten érintett egyes utszakaszok esetében a tevékenység a légszennyezbanyag
kibocsatas nem jelentés novekedését, mas utszakaszok esetében jelentés csokkenését idézi
el6. Belteriileteken a csokkenés jellemz6. Hatarérték tullépés igy semmilyen védendd
teriileten nem varhato.

A valtozatok 6sszehasonlitdsa az tizemelés levegbtisztasag védelmi hatasai alapjan:
Az 1. valtozathoz képest a 2. és 3. valtozatok kis mértékben kedvezébbek lehetnek,
figyelembe véve, hogy a forgalom nem érinti Készeg belteriiletét, igy egyrészt az

egyenletesebb haladas lehet6sége miatt kisebb a fajlagos tzemanyagfogyasztas ¢és
légszennyezbanyag kibocsatas, masrészt a légszennyezéanyagok nem a beltertletet
terhelik. A 2. és 3. valtozat k6zott jelentSs kiillonbség e tekintetben sincsen.

A létesités és uizemelés talaj-védelmi hatasai

A beruhazas talaj-védelmi hatasai a létesités soran az igénybe vett szantotertletek
megszinése, a talajréteg atmozgatasa (letakaritas, tarolas, visszaterités), a munkagépek
jelenlétébdl eredd esetleges havariajellegli szénhidrogén-szennyezés. Az lzemelés soran
szintén havariahelyzetben (baleset eredményeképpen) bekovetkezé talajszennyezés, a
kozat sézasabol ered6 soterhelés, illetve a kozut feliletére a kozlekedésbdl kijutd
veszélyes anyagok (olaj, nehézfémek) talajba jutisa kévetkezhet be. Mindezek
hatastertilete a beruhdzas kisajatitasi hatarain, tehat a tervezett utak sajat ingatlananak
hatarain belil fekvé tertiletek lesznek.

A valtozatok 6sszehasonlitdsa a talajvédelmi hatasok alapjan:

A legjelentésebb talajvédelmi hatds a teriiletfoglalas. E tekintetben kedvez6bb az 1.
valtozat hiszen ennek megvaldsitasa soran ~60 ha termétertilet kivonasara kertl sor, mig a
2. vagy 3. valtozat esetén ~85 ha miivelés aloli kivonasa sziikséges.
A 2. és 3. valtozat kozott jelentSs kilonbség e tekintetben sincsen.

A létesités és tizemelés viz-védelmi hatasai

A vizsgalt tevékenység viz-védelmi hatasa a [étesités soran az eredeti lefolyasi viszonyok
kis mértékd megvaltozasa és munkagépek jelenlétébdl ered6 esetleges havariajellegti
szénhidrogén-szennyezés, valamint az 1. altozat esetén sziikséges GyongyoOs-patak
mederathelyezése. Az  tzemelés soran  szintén  havariahelyzetben  (baleset
eredményeképpen) bekovetkez6 talajvizszennyezés, a kozut so6zasabol ered6 soterhelés,
illetve a kozut feliletére a kozlekedésbdl kijutd veszélyes anyagok (olaj, nehézfémek)
talajvizbe jutasa kovetkezhet be. Mindezek hatastertilete a beruhazas kisajatitasi hatarain,
tehat a tervezett utak sajat ingatlananak hatarain beltl fekvé teriletek, illetve a befogado
befogadasi ponttdl szamitott 50 m-es szakasza lesznek.
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A vialtozatok sszehasonlitdsa a vizvédelmi hatasok alapjan:

A legjelentésebb vizvédelmi hatas a Gyongy6s-patak mederathelyezése. E hatotényezé
csak az 1. valtozat esetén hat, igy ez tekinteht6 a vizvédelmi szempontbodl
legkedvez6tlenebb valtozatnak.

A 2. és 3. valtozat kozott egyetlen killonbséget a Bogaca-patak és a Szombathely-Sopron
vasutvonal keresztez6désében talalhaté apré banyatd érintettsége jelenti. Az 1. és 3.
valtozat esetén ez a tavacska feltoltésre kertl, mig a 2. valtozat esetén nem.

Vizvédelmi szempontbdl a legkedvez6bb valtozat tehat a 2. valtozat.

A létesités zajvédelmi hatasai

A vizsgalt beruhazas zaj-védelmi hatéasai a létesités soran a munkagépek mikodésébol
és az anyagmozgatas belsé szallitasi forgalmabol ered6 zajhatas, melynek hatasteriilete a
legterhel6bb munkafolyamatnal a munkatertlet 240 m sugaru kérnyezete.

A valtozatok sszehasonlitdsa a 1étesités zajvédelmi hatdsai alapjan:

Az 1. valtozat a 2. és 3. valtozathoz képest rovidebb szakaszon jelent Gj épitést, mivel a
87. sz. fout jelenleg is meglévé szakaszait nagyobb mértékben hasznalja fel. Ebbdl
kovetkezben az épitéshez szikséges gépi munka intenzitisa és a szallitasi forgalom
volumene kisebb, a hatasteriilet kisebb kiterjedésti. Ugyanakkor amiatt, hogy az épitési
tevékenység részben a Koszeg beltertiletét is érinté jelenlegi nyomvonalon zajlik, a
hatastertilet érzékenyebb tertileteket (lakoteriileteket) érint mint a 2. és 3. valtozat
hatastertilete. A szoros beépitettség miatt rovid idére atmenetileg zajterhelési hatarérték
tallépés is el6fordulhat.

A fentieket miatt az 1. szamu valtozat kedvez6tlenebb zajvédelmi szempontbdl a 2. és 3.
valtozathoz képest, de csak révid ideig tartd atmeneti hatasokrél van szo.

A 2. és 3. valtozat kozott jelentSs kilonbség e tekintetben nincsen.

Az iizemelés zajvédelmi hatasai

Az tizemelés soran a tervezett beruhazas hatasa az 0j Gtszakasz esetében a forgalombdl
ered6 zaj, melynek hatastertilete valtozattdl, utszakasztol és Gvezeti besorolastdl fliggben
az ut nyomvonalanak 50-250 m sugart kornyezete. A beruhazassal kozvetlenil vagy
kozvetetten érintett egyes utszakaszok esetében a tevékenység a zajkibocsatas és ezaltal a
hatastertilet nem jelent6s novekedését, mas utszakaszok esetében jelentSs cs6kkenését
idézi el6. Beltertileteken a csokkenés jellemzd.

A valtozatok 6sszehasonlitdsa az tizemelés zajvédelmi hatdsai alapjan:

Jelent6s kilonbség a valtozatok kozott, hogy a beruhazas hatasira bekovetkezd
kozlekedési eredetd zajhatarérték tallépés a 2. és 3. valtozat esetén bekovetkezhet, mig az
1. valtozat esetén ez nem varhaté. A 2. és 3. valtozat esetén a a beruhazas hatdsara
bekévetkezé kozlekedési eredetd zajhatarérték tallépés a Készeg Olmodi utcai Lke-Z
6vezetben talalhaté 044/48. hrsz-0 ingatlannak az Gt melletti 50 m-es részteriletén
kovetkezhet be.
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Kozlekedési eredetd zajhatarérték tallépés az 1. valtozat Készeg beltertiletén haladd
szakaszan is lehetséges, de ez nem a beruhdzis hatdsira kévetkezik be, hanem az

alapallapoti adottsagok, szlik beépitettség miatt. A beruhazas hatasara Készeg belteriiletén
bekovetkez6 valtozas az 1. valtozat esetén is kedvez6, mivel a burkolat javitasa miatt az ut
érdességétdl is fligeb zajkibocsatas csokken, a szamitasok szerint 1,5-2,3 dB-el. A 2. és 3.
valtozatok esetén e csokkenés mértéke nagyobb 3-4 dB (mely itt a forgalomcsokkenésnek
k6szonhetd).

A fentiek alapjan tehat az 1. valtozat illetve a 2-3. valtozatok mellett hasonlé sulya érvek
szolnak.

A létesités és tizemelés természetvédelmi hatasai

A beruhazas természetvédelmi hatasai a létesités soran az igénybe vett él6helyek
megszinése vagy atalakuldsa, a visszamarad6 él6helyek fragmentalodasa. Védett vagy
Natura 2000-es tertilet igénybe vételére a 2. és 3. valtozatok esetén nem keril sor, az 1.
véltozat 0,7 ha-on tijvédelmi korzetet, 3 ha-on Natura 2000 teriiletet érint. Okoldgiai
halézati tertletet mindegyik valtozat érint, a 2. és 3. valtozatok nagyobb mértékben mint
az 1. valtozat. Az érintett teriiletek nagy része mindegyik valtozat esetében kivett vagy
szant6 terilet, de érintettek erdd, gyep és gyimolesos tertletek is, kiléndsen a 2. és 3.
valtozatnal. A vizsgalt nyomvonalak mindegyike — kiiléndsen a 2. és 3. nyvv. — hossza
szakaszokon érint kdzepes vagy jo természetességli gyep- és erdGtertleteket.

Az lzemelés soran az ut kornyezetében fellépé zavard hatasok (zaj, légszennyezés,
mozgas) terhelik az at 100-150 m-es kornyezetében az allatvilagot, valamint az ut mint
nyomvonalas 1étesitmény akadalyozza bizonyos allatfajok mozgasat.

A vialtozatok sszehasonlitdsa a természetvédelmi hatasaik alapjan:

A fent leirtak alapjan lathat6é, hogy bizonyos szempontbol a 2. és 3. valtozatok
kedvezSbbek az 1. valtozathoz képest (1. valtozat Natura 2000 érintettsége miatt) mas
szempontbol viszont az 1. valtozat kedvez6bb (6kolégiai halézati teriiletek és jobb
természetességl teriletek 2/3. véltozattal valé nagyobb érintettsége miatt).

Ezeket 6sszevetve szakmai szempontbol optimalis valasztas nem tehetd.

A jelen allapotaban a nagy zoldtertlet foglalas miatt és az érzékeny tertiletek érintettsége
miatt mindegyik valtozat természetvédelmi hatasa jelentSs lehet.

Optimalis megoldas az lenne, ha az 1. valtozat nem érintené a Natura 2000 teriletet,
példaul ha a 87. sz. féut régi nyomvonalara nem Készegfalvatol F-ra, hanem Lukécshaza
és Készegtalva kozott térne vissza az 4j ut. Ebben az esetben

a Gyongyos-patak medrének athelyezése elkertilhetd lenne

a Natura 2000 tertlet érintése elkertilhet6 lenne

Ké&szegfalva lakotertletének megkozelitése elkertilhetd lenne

a Készegfalvatol K-re esé erd6tomb keresztezése elkertilhetd lenne

a Készegfalva-Nemescso kozuat kiillonszint keresztezése elkertilhet6 lenne

YVVVYVYYVVY

az ujonnan épitendd ut hossza (és a kézleked6k uthossza) ~3 km-re rovidilne, mig
a régi nyomvonal feltjitando szakasza csak ~1,5 km-rel lenne hosszabb.
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A létesités és tizemelés tajvédelmi hatasai

A tervezett beruhazds tajvédelmi hatdsai a magas toltéseken futé szakaszok és
csomopontok tajképet befolyasolé hatiasaban nyilvanulnak meg legjobban. Emellett
jelentés hatdsa lehet a tertlethasznalati médokban valé valtozasoknak (pl. erd6/sz6l6
helyén uthasznalat) és az egységes hasznalati tombok fragmentalédasanak.

A valtozatok 6sszehasonlitasa a tajvédelmi hatasaik alapjan:

A vizsgalt valtozatok mindegyike hasonlé mértékben érint tajképvédelmi Gvezetet, de az
1. valtozat a tajképvédelmi ovezeten belil mar meglévé ut tertiletét hasznalja fel, emiatt a
tajképi hatasa kisebb lehet mint a 2-3. valtozatoknak. Ugyanakkor ennek tajképi hatasa is
jelentSs lehet, mivel a 87. sz. f6ut jelenlegi nyomvonalara val6 csatlakozasa magas toltéssel
felvezetett feliiljaroval torténik, mely éppen a volgy talpan, beépitetlen, jol atlathato
teriileten 1étesul.

Jelent6s kilonbség a valtozatok kozott tehat tajvédelmi szempontbdl nincsen, hatasa
mindegyik valtozatnak jelentés lehet.

3.12. A hatasok jelentGsége, kornyezeti hatasvizsgalat
sziikségessége

A tervezett beruhazast kizar6 okot az el6zetes vizsgalat soran nem talaltunk, egyik
vizsgalt valtozat esetén sem.

Ugyanakkor a tervezett beruhazas hatasai talajvédelmi, természetvédelmi és tajvédelmi
szempontbol jelentésnek tekinthet6k, mindegyik valtozat esetén, az alabbiak miatt:

A beruhazas soran Gjonnan épitendé utak tertletfoglalasa valtozattol figgéen ~78-100 ha,
amibSl ~60-85 ha muvelés al6l ki nem vett terméteriilet, ebbdl 5-15 ha 2-4.
természetességl osztalyu tertlet (erddk, gyepek, rétek).

A valtozatok mindegyike érint Natura 2000 tertletet vagy 6kologiai haldzati magtertletet,
ahol az el6zetes allapotfelmérés szerint védett fajok el6fordulnak.

A valtozatok mindegyike tajképvédelmi Gvezetet érint.

A kornyezeti hatasvizsgalati eljaras lefolytatasa legalabb 10 km hosszusagban 2*2 savos
kialakitdas mellett a 314/2005. (XI1.25.) Kormanyrendelet szerint mindenképpen kotelezd,
de megitélésiink szerint egyéb esetben is indokolt.

Fels606rs, 2019. marcius 27.

Piller Péter
okl. kérnyezetmérnok,

kdrnyezetvédelmi szakértd
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Mellékletek jegyzéke
1. Természetvédelmi fejezet
2. Natura 2000 hatasbecslések
2/1. Gyongyos-patak
2/2. Készegi hegység
3. Tervezett létesitmények helyszinrajza
4. a. Természetvédelmi térkép — él6helyek
b. Természetvédelmi térkép — természetesség
5. Koézmuvek ismertetése
0. Szakért6i jogosultsagok igazolasa
7. Kozati forgalom — zajkibocsatasi szamitasi eredmények
8. Teleptlésrendezési tervek kivégatai
9. Hatasteriilet térkép — LETESITES

10. Hatasterilet térkép - UZEMELES

Felhasznalt tanulmanyok, szakirodalom

. Misodik Nemzeti Eghajlatvéltozési Stratégia 2014-2025 kitekintéssel 2050-re,

Szakpolitikai vitaanyag 2013

A miniszterelnékség megbizasabdl készilt Klimakockazati atmutatd”, 2016
Schuchmann-Kisgyorgy: Kozlekedéstervezés, 10. fejezet: Levegbszennyezés

A Duna-vizgyiijté magyarorszagi része VIZGYUJTO-GAZDALKODASI TERV
, szakpolitikai vitaanyag- 2015

Az autépalyakrol és nagy forgalmu kozutakrol lefolyé csapadékviz TPH
szennyezettsége — Dr. Buzas Kalman, Budai Péter, MaSzeSz Hircsatorna 2008. 3-4.

Fenntarthat6sagi Jelentés 2011 — Allami Autépalya Kezel$ Zrt.

www.novenyzetiterkep.hu
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IGAZOLAS

Ezt az elektronikus dokumentumot az elektronikus lGgyintézés részletszabalyairdl sz6l6 451/2016.
(XI1.19.) Korm. rendelet alapjan nyujtott azonositasra visszavezetett dokumentumhitelesités
(AVDH) koézponti elektronikus Ugyintézési szolgaltatas keretében a NISZ Nemzeti
Infokommunikaciés Szolgaltatd Zrt. — mint szolgaltatd —elektronikus bélyegzdvel és idébélyegzével
latta el.

A polgari perrendtartasrol sz6l6 2016. évi CXXX. térvény 325. § (1) bekezdés g) pontjaban
foglaltaknak megfeleléen az azonositasra visszavezetett dokumentumhitelesités szolgaltatas
keretében hitelesitett dokumentum teljes bizonyité erével rendelkezik.

A szolgaltatasra vonatkozo részletes tajékoztatd elérheté a szolgaltatdé honlapjan:
http://niszavdh.gov.hu.

A szolgaltaté az Ugyfélkapu azonositasi szolgaltatast vette igénybe annak megallapitasara, hogy a
csatolt eredeti elektronikus dokumentum TUSKE ZSOLT Uligyfélt6l szarmazik.

Azonositas idépontja: 2019.04.26. 13.13.19

Az Ggyfélhez kapcsolddo tovabbi adatok:

E-mail: salamonnenagy@freemail.hu

Ez az elektronikus dokumentum két, egymastdl elvalaszthatatlanul 6sszetartozo6 részbél, az eredeti dokumentumbdl és zaradékbal all.
Az Igazolas cim( jelen zaradék az eredeti elektronikus dokumentum csatolt melléklete. A zaradék olvashat6 széveges formaban rogziti
az eredeti dokumentum hiteles elektronikus alairassal valé ellatasanak kériilményeit és az ezzel kapcsolatos egyéb adatokat.

A szolgaltaté elérhetéségei

Telefon: Magyarorszagrol: 1818 Kulfoldrél: +36 1 550 1858
Honlap: https://niszavdh.gov.hu  E-mail: ekozig@1818.hu
Hibabejelentés az év minden napjan 0-24 6ra kozoétt lehetséges
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